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1.1. Introduccion

1.1.1. El municipio de Santa Brigida y la movilidad
sostenible

Santa Brigida se extiende en una superficie de 23,81 kilometros cuadrados y se sit(a entre
los 350 y los 900 metros de altitud. Limita con los municipios de Las Palmas de Gran Canariq,
Teror, San Mateo, Valsequillo y Telde.

Los hdbitos actuales de movilidad en el municipio se caracterizan por una dependencia
creciente respecto del vehiculo privado, produciendo un gran consumo de espacio y ener-
gia asi como unos impactos medioambientales que ponen de relieve la necesidad de
lograr un sistema de transportes urbano, bien concebido, que sea menos dependientes de los
combustibles fosiles. Para lograrlo se tienen que habilitar recursos, implantar medidas vy
cambiar tendencias, todo lo cual hace necesaria la concienciacién e implicacion de toda
la sociedad y la colaboracién entre diferentes Administraciones para alcanzar soluciones
integrales que supongan un cambio en la tendencia, hacia la sostenibilidad, en la movilidad
urbana.

El transporte es esencial en un municipio como Santa Brigida que se localiza en la Cuenca del
Guiniguada.
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El transporte es indispensable para el crecimiento econdémico y el bienestar, asi como para
la calidad de vida en el Municipio. Y, ademds, se constituye como un elemento incentivador
a la vez que vertebrador de la cohesion social, abordando los problemas de salud y adap-
tandose a la evolucién demogrdfica.

1.1.2. La importancia de un PMUS para el municipio

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es un conjunto de actuaciones que tienen
como objetivo la implantacién de formas de desplazamientos mas sostenibles (caminar,
bicicleta y transporte publico) dentro de un municipio; es decir, modos de transporte que
hagan compatible el crecimiento econémico, la cohesion social y la defensa del medio
ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para la ciudadania.

La finalidad de un PMUS es contribuir a reducir el consumo de energia final y las emisio-
nes de didxido de carbono, actuando sobre la movilidad urbana para conseguir cambios
importantes en el reparto modal, con una mayor participacion de los modos mds eficientes,
en detrimento de la utilizacién del vehiculo privado con baja ocupacion, asi como fomentar
el uso de modos no consumidores de energia fosil, como la marcha a pie y la bicicleta, asi
como los combustibles alternativos.

Para conseguir un nuevo patrén de movilidad mas sostenible en el Municipio es necesario:

«  Situar al peatdn en un lugar preferente de la movilidad urbana.

« Crear espacios y calles seguras, de baja intensidad motorizada.

« Crear entornos e itinerarios seguros a centros de trabajo para la movilidad a pie.

« Incorporar la bicicleta y los vehiculos de movilidad personal como medios de
transporte alternativos.

«  Mejorar y potenciar el uso del transporte publico.

+  Racionalizar el uso del vehiculo privado.

« Dotar de aparcamientos disuasorios.

«  Pacificar el trdafico.

«  Disminuir la contaminaciéon acustica y ambiental derivada del tréfico.

El PMUS proporciona al Ayuntamiento un enfoque estructurado sobre como desarrollar e
implementar estrategias para la movilidad urbana. Y, ademds, ayudar al municipio de
Santa Brigida a utilizar de forma eficiente, las infraestructuras y los transportes pUblicos y
sostenibles.

El PMUS debe asegurar un equilibrio entre las necesidades de movilidad y accesibilidad, al
tiempo que favorecer la proteccién del medio ambiente, la cohesidén social y el desarrollo
econémico (principios de la movilidad sostenible).

El PMUS debe proporcionar a la ciudadania alternativas al vehiculo privado que sean cada
vez mds sostenibles, eficaces y confortables, y a la vez, concienciar de la necesidad de un
uso mds eficiente del vehiculo privado.

PMUS de Santa Brigida | 2022-2027
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Por tanto, se hace necesaria una gestién de la demanda de movilidad privada que requiera de
una alta concienciacién y participacion ciudadana.

A continuacidn se relacionan algunos de los beneficios que las actuaciones del PMUS puede
reportar para Santa Brigida:

+  Disminucién de atascos y de los efectos derivados de la congestion: ruido, contaminacion
atmosférica, contribucion al efecto invernadero y accidentes.

+ Disminucién del consumo de energias no renovables, promoviendo el consumo de
combustibles renovables.

+  Reduccibén del tiempo de vigje.

+ Mejora de los servicios de transporte publico.

* Recuperacion del espacio publico disponible, al tener que destinarse menos al tréfico e
infraestructuras.

+ Mejorag, en consecuencia, de las condiciones de accesibilidad para todos los habitantes,
incluidas las personas con movilidad reducida.

+ Mejora de la salud de los habitantes gracias a la reduccién de la contaminacién y el rui-
do, y también gracias a la promocién del uso de los modos a pie y modos de movilidad
compartida.

« Mejora de la calidad del medio ambiente urbano y de la calidad de vida de los habitantes.
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1.1.3. La contribucion canaria al cambio climatico

La contribucion canaria al cambio climdtico es debida a dos
sectores fundamentalmente: el sector eléctrico y el sector
transporte.

Respecto al transporte, dentro de éste, el transporte terrestre es el
responsable del 47,76% de las emisiones GEl en Canarias de acuerdo
al Anuario Energético de Canarias (sin contar navegacion maritima
y aérea) 2020.

La Estrategia Canaria de Accién Climatica (ECAC), actualmente en
version inicial (BOC n° 39 del 24 de febrero de 2022), es el instrumen-
to marco de planificacion de accién climatica regional de Canarias
y ha definido la visién a largo plazo como “Canarias una sociedad
climéaticamente neutra y resiliente al clima en 2040". Para hacer
realidad la visién a largo plazo, la ECAC ha fijado cinco Objetivos
Estratégicos, siendo el objetivo O.E4. Movilidad Sostenible y
Transporte de Emisiones Contaminantes Directas Nulas.

En este objetivo O.E.4, la ECAC plantea la trayectoria de un cambio
del modelo actual del sistema de transporte y movilidad de Cana-
rias a partir de la gestién y logistica de los sistemas de transporte y
movilidad, basados en criterios de eficiencia energética, reduccién
de emisiones y racionalizacion del uso. Apostando por la electri-
ficacién del parque de vehiculos derivado de fuentes de energias
renovables, potenciacion del transporte pUblico y colectivo
sostenible y eficaz, la movilidad de proximidad a partir de modelos de
movilidad no motorizados o de contaminacion directamente nula en
detrimento del vehiculo de combustién interna.

Respecto al transporte terrestre (principal emisor de GEI del sector)
se establece el objetivo para el afo horizonte 2030, de lograr una
demanda eléctrica de 854 Gwh (388.167 vehiculos de contaminacion
directamente nula) derivado de fuentes de energia renovables,
principalmente via electrificacién y biocarburantes, y para el afo
horizonte 2040, una cuota del 100% de energia renovable en este
subsector y una demanda eléctrica de 4.467 Gwh (2.030.281 vehicu-
los de contaminacién directamente nula).

(*) Version inicial Estrategia Canaria de Accion Climdtica (ECAC)

Anteproyecto de Ley de Movilidad
Sostenible

A nivel nacional, el Anteproyecto
de Ley de Movilidad Sostenible
establece un nuevo marco
regulatorio para el transporte y la
movilidad en nuestro pais.

En concreto, esta ley tiene por objeto
principal  constituir el marco
normativo que permita que las
politicas publicas de transporte y
movilidad de las administraciones
en Espana, respondan mejor a las
necesidades reales de la ciudadania
y a los retos del siglo XXI: la sosteni-
bilidad, la digitalizacién y la cohesién
social y territorial.

https//www.gobiermodecanarias.org/medioambiente/descargas/Cambio_climatico/Informacion-Publica/20220207_BORRADOR_ECAC pdf
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Ademds, se reconocerd la movilidad, por primera vez, como un derecho y un elemento de
cohesién social que contribuye al Estado del Bienestar y la necesidad de que las adminis-
traciones faciliten el ejercicio de este derecho, y se establecen los principios rectores de las
administraciones publicas en esta labor.

Para ello, se exige la cooperacién de las distintas administraciones publicas que deben
procurar servir de la mejor manera posible al ciudadano y salvaguardar el interés
publico. Igualmente, esta norma contribuird a facilitar el cumplimiento de los objetivos de
reduccion de gases efecto invernadero y emisiones contaminantes en el transporte, estan-
do alineada con todos los acuerdos internacionales, para alcanzar los Objetivos de Desa-
rrollo Sostenible que nos marca la Agenda 2030 de la ONU o los marcados en la COP21 de
Paris, y con todas las estrategias europeas como el Pacto Verde Europeo, la Agenda Digital,
o la Estrategia de movilidad sostenible e inteligente de la Comisién Europea.

Esta ley se sustenta en cuatro pilares:

Un derecho social

Por primera vez, el Anteproyecto Ley
reconocerd la movilidad como un derecho
de toda la ciudadania y como un elemen-
to de cohesién social, que contribuye a la
consecucidén del Estado del Bienestar.

Un sistema digital e innovador

La norma también incluird herramientas para
facilitar la innovacion en los medios de
transporte y la movilidad, destacando la
creacion de un sandbox de movilidad, o lo que
es lo mismo, un espacio de pruebas en el que
la autoridad supervisora permitird probar
proyectos innovadores de manera controlada.

Limpia y saludable

El transporte es responsable del 29% de las
emisiones de gases de efecto invernade-
ro, por lo que urge avanzar en la descar-
bonizacién del sector para cumplir con los
compromisos internacionales.

Invertir mejor al servicio de la ciudadania

El Anteproyecto de Ley apuesta por mejorar
la calidad de las decisiones de inversion y
gasto en transporte y movilidad, asi como
por incluir nuevas herramientas que
permitan una mayor participacién piblica y
transparencia en el proceso.

En fase aln de Anteproyecto de Ley, el objetivo comprometido con la Comisién Europea
en cumplimiento de los hitos y objetivos del PRTR, es que la Ley quede aprobada antes de
finalizar 2023.
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1.2. Marco estratégicoy legislativo
de la movilidad sostenible

En 2013 se publicaron directrices para el desarrollo e implementacion de Planes de Movi-
lidad Urbana Sostenible (PMUS) que proporcionan un enfoque estructurado sobre cémo
desarrollar e implementar estrategias para la movilidad urbana y ayudar a las ciudades
y municipios a utilizar de forma eficiente las infraestructuras y los transportes piblicos y
sostenibles.

En este sentido, el Reglamento (UE) 1301/2013, del Parlamento y del Consejo, de 17 de diciem-
bre, sobre el Fondo Europeo de Desarrollo Regional, establece en su articulo 5, entre sus
prioridades de inversion, las destinadas a favorecer el paso a una economia de bajo nivel
de emisién de carbono en todos los sectores.

El Gobierno de Canarias, a través de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes, asume
las competencias de la supervision de la correcta ejecucion y desarrollo de los planes e
instrumentos de ordenacién de transportes y movilidad, dando las directrices oportunas
para la consecucion de los objetivos fijados en los mismos.

A continuacion, se exponen las estrategias, politicas y normativas mds relevantes y de inte-
rés general, sin dnimo de exhaustividad de las que son de aplicacién, ya sean por compro-
misos asumidos o normativos, y de las que se proponen d la consideracién de la entidad
local.

Global

+ Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible de la ONU, 2015.
«  Acuerdo de Paris, COP 21, 2015.

Comunitario

« Libro blanco Hoja de ruta hacia un espacio Gnico europeo de transporte: por una politica
de transportes competitiva y sostenible, 2011.

« Estrategia de la UE para la movilidad del futuro, 2018.

+ Estrategia europea de seguridad vial 2021-2030.

Nacional

+ Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada, 2030.

«  Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030.

+ Estrategia Espanola de Seguridad Vial 2011-2020.

+  Estrategia de Impulso del Vehiculo con Energias Alternativas (VEA) en Espafia 2014-2020.
«  Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012-2024.

+  Agenda Urbana Espafola (AUE), 2019.

+  Lley 2/201, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.

PMUS de Santa Brigida | 2022-2027
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+  Real Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refun-
dido de la Ley General de Derechos de las Personas con Discapacidad y de su Inclusion
Social.

« Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmésfera.

+ El Programa Nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica, 2020.

« Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible y Financiacion del Transporte, 2021.

«  Estrategia Estatal por la Bicicleta 2020-2025.

«  Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética Plan de Recupera-
cién, Transformacioén y Resiliencia.

« Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la utilizacién de
los espacios publicos urbanizados.

« Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible, 2022.

«  Real Decreto-ley 29/2021, de 21 de diciembre, por el que se adoptan medidas urgentes en
el Gmbito energético para el fomento de la movilidad eléctrica, el autoconsumo y el des-
pliegue de energias renovable.

Regional

« Estrategia Canaria de Lucha contra el Cambio Climdtico.

+  En elaboracién Estrategia Canaria de Accién Climatica (ECAC 2040).

-+ Ley 8/1995, de 6 de abril, de Accesibilidad y Supresién de Barreras Fisicas y de la Comu-
nicacién y su desarrollo mediante el DECRETO 227/1997, de 18 de septiembre, por el que
se aprueba el Reglamento de la Ley 8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad y supresién de
barreras fisicas y de la comunicacién.

+  Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias.

+  Mapas estratégicos de ruidos de grandes ejes viarios de Canarias 2012. Isla de Gran Canaria.

«  Proyecto de Ley Canaria de Cambio Climdtico y Transicién Energética, 2022.

Insular

«  Plan Territorial Especial de Ordenacién de Campos de Golf (PTE-36a), 2012.

« Plan Territorial Especial del Corredor: Acceso Transversal al Interior: Mejora de la

« accesibilidad entre Tafira y San Mateo (PTE-19), 2014,

+  Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular de Gran Canaria (PTEOTI-GC),
- 2014

+  Plan Territorial Especial del Paisaje de Gran Canaria (PTE-5), 2014.

+  Plan Territorial Especial Agropecuario (PTE-9), 2017.

»  Plan Hidrolégico Insular de la Demarcacién Hidrogréfica de Gran Canaria, 2019.

Local

+  Plan General de Ordenacién Supletorio de la Villa de Santa Brigida, 2019.
« Estudio de movilidad de PGOS de la Villa de Santa Brigida, 2019.

« Plan Director Zona Comercial Abierta de Santa Brigida, 2019.

+  Plan de Accesibilidad Municipal de Santa Brigida.

+ Plan de Accion por el Clima y la Energia Sostenible, 2021

«  Area de Regeneracion y Renovacién Urbana (ARRUR) de Santa Brigida.

n
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Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible

La Ley incorpora como uno de sus objetivos la promocién y el fomento de la movilidad
sostenible. Se avanza también en el fomento de la movilidad sostenible en las empresas,
dando rango legal a la previsién de planes de transporte.

CAPITULO Il Transporte y movilidad sostenible
Articulo 101 Los Planes de Movilidad Sostenible.

I Los Planes de Movilidad Sostenible son un conjunto de actuaciones que tienen como
objetivo la implantacion de formas de desplazamientos mas sostenibles en el ambito geo-
grdfico que corresponda, priorizando la reduccion del transporte individual en beneficio de los
sistemas colectivos y de otros modos no motorizados de transportes y desarrollando aquellos
que hagan compatibles crecimiento econdmico, cohesion social, seguridad vial y defensa
del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para los ciuda-
danos. Estos planes deberan dar cabida a soluciones e iniciativas novedosas, que reduzcan
eficazmente el impacto medioambiental de la movilidad, al menor coste posible.

Articulo 102. Fomento de los Planes de Movilidad Sostenible.

A partir del 1 de enero de 2014, la concesion de cualquier ayuda o subvencion a las Adminis-
traciones autonomicas o Entidades locales incluidas en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano, se condicionard a que la
entidad beneficiaria disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su cohe-
rencia con la Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible.

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030

El PNIEC persigue una reduccion de un 23% de emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI) respecto a 1990.

Este objetivo de reduccion implica eliminar una de cada tres toneladas de gases de efecto
invernadero que se emiten actualmente. Se trata de un esfuerzo coherente con un incre-
mento de la ambicién a nivel europeo para 2030, asi como con el Acuerdo de Paris.

Medidas para el cumplimiento de la obligacion de ahorro de energia.
Medida 21 Zonas de bajas emisiones y medidas de cambio modal

Se promovera la ejecucion a través de programas de apoyo publico de las medidas conteni-
das en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, que habran de llevar a cabo las Entidades
Locales (con el apoyo de otras Administraciones territoriales, y en su caso, de la Administra-
cion General del Estado), y de Planes de Transporte al Trabajo, puestos en marcha por las
empresas.

PMUS de Santa Brigida | 2022-2027
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Medida 2.3. Renovacion del parque automovilistico

El objetivo de esta medida es mejorar la eficiencia energética del parque automovilistico
promoviendo su renovacion por vehiculos mas eficientes.

Medida 2.4. Impulso del vehiculo eléctrico

El objetivo de esta medida es reducir el consumo de energia del parque automovilistico, a
través de la electrificacion del parque, que se hard principalmente con vehiculos eléctricos
(entendiendo por vehiculo eléctrico tanto los vehiculos con baterias como los de hidrégeno
con pila de combustible), posibilitando una mayor penetracion de energias renovables en el
sector transporte.

Proyecto de Ley Canaria de Cambio Climético y Transicién Energética (2022)

Esta Ley define el marco juridico de la contribucién de Canarias para garantizar la
accioén por el clima, alcanzando la neutralidad en carbono y la reduccién de gases de efecto
invernadero para la mitigacién del cambio climdtico, asi como aumentar la capacidad de
adaptacion a sus efectos, mediante el esfuerzo colectivo y la aplicacion de medidas coor-
dinadas y eficaces.

CAPITULO V. POLITICAS DE TRANSPORTE Y MOVILIDAD SOSTENIBLE
Articulo 46. Medidas en relacion al transporte y la movilidad sostenible

Las administraciones publicas de Canarias promoverdn la movilidad sostenible y, de manera
especiat

a) Potenciar un modelo de transporte publico y colectivo que reduzca el uso del vehiculo
privado y promueva otras formas de transporte sostenible sin emisiones de gases de efecto
invernadero.

b) Gestionar la movilidad con criterios de eficiencia energética, reduccion de emisiones y
racionalizacion del uso del vehiculo privado y la promocion del uso de vehiculo compartido.
c) Determinar la densidad maxima de vehiculos privados de combustion interng, tanto en
términos de ndmero de vehiculos por habitante, como por hectdarea global para Canarias y
desagregado por islas.

d) La movilidad no motorizada, especialmente en los centros urbanos.

e) La movilidad compartida e inteligente.

f) La movilidad no contaminante y la sustitucion o reconversion de vehiculos por otros con
bajas o nulas emisiones.

g) La gratuidad de las zonas de aparcamiento reguladas en superficie para los vehiculos
que no sean de combustion interna hasta que estos sean el ochenta por ciento del total del
parque movil.
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1.3. Articulaciéon del Plan con otros
instrumentos de planificacion
existentes

De acuerdo a la politica de la UE, el concepto sobre el que se asienta el plan de movilidad
urbana sostenible tiene una visiéon funcional de la zona urbana y propone integrar las
medidas realizadas, en una estrategia territorial mas amplia. Asi pues, los PMUS se elaboran
y se ejecutan en sus zonas urbanas y se integran en una estrategia de desarrollo territorial o
urbana mas amplia.

Para la elaboracion del PMUS de Santa Brigida, se han analizado el conjunto de instrumentos de
soporte que sirven para la realizacién del andlisis y diagnéstico y para la orientacidn de las
actuaciones en el dGmbito de la movilidad urbana sostenible. Entre ellas, cabe citar las figuras
de planeamiento urbanistico y ordenacién territorial (Plan General, Plan Insular de Ordena-
cién) y planes sectoriales (Planes Territoriales, Planes de ENP) que afectan al Municipio, asi
como distintas estrategias sectoriales que han sido desarrolladas en el contexto de otros
proyectos del Municipio que, sintetizadas, armonizadas y, en su caso, actualizadas, constitu-
yen un punto de partida para la elaboracion del plan de movilidad urbana sostenible.

Estos antecedentes han configurado tanto el enfoque de planificacidon estratégica como
muchasdelasmedidascontempladasenel PMUS de SantaBrigida, considerdindose necesariasu
referencia para ilustrar la evolucién seguida por las politicas de movilidad del Municipio.

Por tanto, la integracién en el PMUS de Santa Brigida de dichos planes hace suya a su vez los
procesos participativos llevados a cabo por los mismos.

A nivel regional, insular y municipal, y con relacién directa con el presente proyecto, se citan:
« Instrumentos de ordenacién ambiental y territorial de Canarias.

« Instrumentos de ordenacioén urbanistica.
+  Otros proyectos o documentos.
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1.3.1. Instrumentos de ordenacion ambiental y
territorial de Canarias

Directrices de Ordenacién

La vigente Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de
Canarias (LSENPC) define en su articulo 87.1 en los siguientes términos: “Las directrices de
ordenacidn constituyen el instrumento de ordenacion territorial estratégica del Gobierno de
Canarias, siendo marco de referencia para los restantes instrumentos de ordenacién”. Sin
embargo, hasta la entrada en vigor de la citada norma, la Comunidad Auténoma contaba
con «Directrices de Ordenacion General» y «Directrices de Ordenacidn del Turismo de Cana-
rias», aprobadas por la Ley 19/2003, de 14 de abril. Sin embargo, la letra c) del nUmero 1de la
disposicidn derogatoria Unica de la LSENPC establece su derogacién en su integridad, con
la excepcidn de lo dispuesto en su disposicién adicional decimonovena que establece, que
como excepcién a esta derogacion normativa, quedan en vigor, con rango reglamentario,
sujetas a ulteriores modificaciones por decreto del Gobierno, «la Directriz 58: generalidades
en la proteccidn del suelo rastico» y la «Directriz 62: Actividades agrarias».

Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria

Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria (PIO/GC), aprobado definitivamente por el
Decreto 277/2003, de 11 de noviembre y el Decreto 68/2004, de 25 de mayo, por el que se
subsanan las deficiencias no sustanciales del Plan Insular de Ordenacién de Gran Canaria.
Planes y normas de Espacios Naturales Protegidos (Red ENP)

Gran parte de la superficie del término municipal de Santa Brigida estd afectada por espacios
naturales protegidos que cuentan con planeamiento en vigor. A continuacion, se relacionan
estos espacios naturales, asi como su instrumento de ordenacién correspondiente:

ENP Paisaje Protegido de Tafira (C-24)

Plan Especial del Paisaje Protegido de Pino Santo.
Aprobado definitivamente. Publicacién BOC n° 067, de 7 de abril de 2010.

ENP Paisaje Protegido de Pino Santo (C-23)

Plan Especial del Paisaje Protegido de Tarifa.
Aprobado definitivamente. Publicacién BOC n° 189, de 27 de septiembre de 2006.

ENP Monumento Natural de Bandama (C-14)

Normas de Conservacién del Monumento Natural de Bandama.
Aprobado definitivamente. Publicacién BOC n° 251. Lunes 26 de diciembre de 2005.
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Planes de gestion de Lugares incluidos en la Red Natura 2000

La Red Natura 2000 es la red ecoldgica europea que nace de la unién de la red de Zonas de
Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), establecida en virtud de la Directiva Aves (Directiva
79/ 409 [ CEE) y la red de Zonas de Especial Conservacion (ZEC), declarada conforme a la
Directiva Habitats (Directiva 92/ 43 | CEE).

El municipio de Santa Brigida se encuentra afectado por los siguientes espacios naturales de
la Red Natura 2000:

. ZEC ES7011003 Pino Santo (48_GC)
«  ZEC ES7010012 Bandama (60_GC)

Ambos espacios son coincidentes territorialmente en el municipio de Santa Brigida.

A continuacién, se relacionan los Planes de Gestidn de las Zonas Especiales de Conservacion
(zEC) declaradas a finales de 2009 por el Decreto 174/2009 por el que se declaran las (BOC n°
7, de 13 de enero de 2010):

«  Plan de Gestién de la ZEC ES7011003 Pino Santo (48_GC)
«  Plan de Gestién de la ES7010012 Bandama (60_GC)

Aprobados definitivamente. (BOC n° 68, de 11 de abril de 2016).

En relacion a la afeccién a los Espacios Naturales Protegidos de la Red Canaria y de la Red
Natura 2000 decir que, el dmbito de actuacidon del PMUS se concentra en los principales
ndcleos y espacios urbanizados, de acuerdo a la delimitacién establecida en este documen-
to. No obstante, teniendo en cuenta la dispersioén territorial de la poblacién que caracteriza al
Municipio, algunas intervenciones podrdn estar afectadas por dichos espacios protegidos. En
tal caso, las intervenciones en estos espacios estardn condicionadas por lo que establezca la
correspondiente norma o plan de gestién de cada espacio.

Planes Territoriales

Los planes territoriales constituyen un instrumento de ordenacion territorial de la isla, en
desarrollo de los planes insulares y, en su caso, de las directrices de ordenacion.

Los planes territoriales especiales tienen por objeto exclusivo concretar y definir las infraes-
tructuras y los equipamientos estructurantes de interés supramunicipal, cuando no sean
objeto de ordenacién por el plan insular de ordenacidn o por determinaciones de la legislacion
sectorial cuando esté asi establecido por la misma. Asimismo, definir y ordenando los equipa-
mientos y dotaciones e infraestructuras de uso pUblico y recreativos vinculados a los recursos
naturales y espacios protegidos.

«  Plan Territorial Especial de Ordenacién de Campos de Golf (PTE-36a). Publicacién BOC
n°250 de fecha 24 de diciembre de 2012.
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«  Plan Territorial Especial del Corredor: Acceso Transversal al Interior: Mejora de la acce-
sibilidad entre Tafira y San Mateo (PTE-19). Publicacién BOC n° 96/2014, de 20 de mayo
de 2014.

«  Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular de Gran Canaria (PTEOTI-GC).
Publicacién BOC n° 55, de 19 de marzo de 2014.

«  Plan Territorial Especial del Paisaje de Gran Canaria (PTE-5). Publicacién BOC n° 96, de
20 de mayo de 2014.

+  Plan Territorial Especial Agropecuario (PTE-9). Publicacién BOC n°47, miércoles 8 de
marzo de 2017.

Plan Hidrologico Insular de Gran Canaria
Plan Hidrolégico de Gran Canaria. 2 ciclo de planificacion 2015-2021

DECRETO 2/2019, de 21 de enero, por el que aprueba definitivamente el Plan Hidrolégico Insu-
lar de la Demarcacidén Hidrogréfica de Gran Canaria.

1.3.2. Instrumentos de ordenacion urbanistica

A nivel municipal, la ordenacién urbanistica en el municipio se lleva a cabo a través del Plan
General de Ordenacién, de los Instrumentos urbanisticos de desarrollo (Planes parciales,
Planes especiqles), asi como de los Instrumentos urbanisticos de ordenacion sectorial.

A continuacién, se indica el planeamiento urbanistico tanto vigente como previsto en el
municipio y, que el PMUS deberd tener en cuenta, ya que definen la politica de movilidad.

Plan General de Ordenacién Supletorio de Santa Brigida

Actualmente se encuentran en vigor la Aprobacién Definitiva del Plan General de Ordena-
cidn Supletorio de Santa Brigida, mediante Resolucion de 22 de febrero de 2019, por la que se
hace publico el Acuerdo de la Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de
Canarias de 5 de febrero de 2019, que aprueba definitivamente el Plan General de Ordena-
cién Supletorio del término municipal de Santa Brigida. (BOC n°49, de 19 de marzo de 2019).

El citado Plan General contempla un Estudio de Movilidad.
Estudio de Movilidad del Plan General de Ordenacion

El objetivo de este Estudio de Movilidad (EM) es el de proporcionar una visién de la situacion
actual del sistema de transportes y las redes empleadas por cada sistema de Santa Brigida
con otras entidades o municipios limitrofes que, a razén de intensidad e importancia de las
relaciones existentes, han sido incluidos en el drea de estudio con el fin de disponer de un
inventario de los problemas, presentes y previsibles, a los que luego deba procurarse una
solucién arménica.
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Para ello, plantea las siguientes estrategias:

+ Atender la demanda de transporte, en las mejores condiciones técnicas y ambientales.

« Extender el sistema de accesibilidad para todos.

« Disefio de un sistema de transporte mds eficiente desde el punto de vista econémico y
ambiental.

+ Fomentar el uso de transportes alternativos al vehiculo privado

+ Extender el derecho de informacién en los modos de transporte colectivo

En relacion al andlisis del municipio de cara a las propuestas que plantea establece lo siguiente:

Del andlisis de las infraestructuras efectuado, se ha puesto de manifiesto que existe una alta
congestién en las principales vias que se concentra fundamentalmente en las horas punta de
los dias laborables y en direccidn a Las Palmas de Gran Canaria. Por otro lado, la configura-
cién y localizacién de los nacleos urbanos hace compleja la comunicacién entre los mismos
pues las carreteras que los unen tienen una seccién insuficiente y dificil de ampliar al estar
ocupados los mdargenes de la carretera por edificaciones, lo que supone la inexistencia de
corredores peatonales. Esto hace que los nlcleos de Santa Brigida actien de forme indepen-
diente unos de otros.

La estructura viaria del municipio de Santa Brigida viene marcada por la topografia del muni-
cipio, y se caracteriza por los barrancos, que lo recorren longitudinalmente. Las carreteras se
proyectan paralelas a estos barrancos dificultdndose de esta forma la comunicacion trans-
versal. Esto ha derivado en una concentracion del trafico en la GC 15 en detrimento de las vias
paralelas. Al mismo tiempo las edificaciones se han concentrado a lo largo de este corredor
impidiendo su ampliacién y recalicaficacion.

Las soluciones propuestas van encaminadas a resolver los problemas detectados, como son
el alto grado de saturacion de las vias principales, la mala transitabilidad en las principales
carreteras por déficit en la seccién de las vias y la deficiente relacion transversal entre las vias
principales, y, por otro lado, la peligrosidad existente dentro de los nlcleos urbanos producida
por las pronunciadas pendientes que dificultan la movilidad peatonal y ciclista. Es por tanto,
que la intencién de la propuesta serd la de mejorar las conexiones entre ndcleos con nuevos
corredores, mejorar la transitabilidad de las vias, aumentando la seccion de algunas de ellas,
como es el Camino de Los Olivos. Y por otro lado, reducir el tréfico de paso a través del nicleo
de Santa Brigida con la circunvalacidon al mismo, con la circunvalacion por el lado norte que
une el camino de Los Olivos con la GCI15.
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Tabla 1. Propuestas de actuacion del Estudio de Movilidad.

Actuacion propuesta

Circunvalacién Sur. Tanel de Santa Brigida

Ambito de
actuacion

Vias Rodadas

I ___‘
[ 1]
iy
A\’UNT;H‘:l-’E‘NTU DE
SANTA BRIGIDA

Tematica

Mejora y Adecuacién de la Carretera de Los Olivos

Vias Rodadas

Conexion entre la Ge-15 Y la Carretera de Los Olivos

Vias Rodadas

Mejora de la Carretera de La Angostura (Ge-320)

Vias Rodadas

Carretera de La Concepcién

Vias Rodadas

Mejora de las Intersecciones.

Vias Rodadas

Microactuaciones en vias.

Vias Rodadas

Medidas en las travesias del Monte Lentiscal y Santa

Vias Rodadas

Brigida

Itinerarios adaptados Sendas Peatonales Accesibilidad
Itinerarios mixtos. Sendas Peatonales Accesibilidad
Norma de los elementos urbanisticos. Sendas Peatonales Accesibilidad

Conexion peatonal El Monte Lentiscal — Los Alvara- Sendas Peatonales  Transitabilidad

dos

Recuperacidn de Seccién (til de las aceras Sendas Peatonales  Transitabilidad

Linea de transporte colectivo en Los Olivos Transporte Colectivo Accesibilidad

Parada Preferente en Casco de Santa Brigida Transporte Colectivo Accesibilidad

Acondicionamiento de paradas de guagua Transporte Colectivo  Transitabilidad

Fuente: Elaboracién propia a partir del Estudio de Movilidad del PGOS de Santa Brigida.

Planes Especiales de Proteccion

En el municipio hay declarados los siguientes conjuntos histéricos como Bien de Interés
Cultural (BIC), figura de proteccién recogida en la Ley 11/2019, de 25 de abril, de Patrimonio
Cultural de Canarias:

+  Bien de Interés Cultural (BIC) Conjunto Histérico «Casco Histérico de Santa Brigida.
Publicaciéon BOC n° 14, de 21 de enero de 2011.

De acuerdo con el articulo 36. Proteccién de los conjuntos histéricos de la citada ley de
patrimonio, los conjuntos histéricos de Canarias, como unidades representativas del proce-
so evolutivo de una determinada comunidad, deberdén ser protegidos y conservados, aten-
diendo a sus valores patrimoniales culturales peculiares, prohibiéndose aquellas interven-
ciones que introduzcan elementos que devallen sus valores y fisonomia histérica.
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La ordenacién y gestion del drea afectada por la declaracion de conjunto histérico segun las
previsiones de la ley de patrimonio se dispondrd mediante la formulacién de un Plan Espe-
cial de Proteccidn, elaborado conforme a criterios que garanticen su preservacion.

1.3.3. Estrategias sectoriales y otros proyectos del
municipio
Plan de Accesibilidad Universal del Municipio de la Villa de Santa Brigida (vigente)

Los Planes de Accesibilidad constituyen una herramienta bdsica de andlisis sobre el estado
actual de accesibilidad e infoaccesibilidad de las infraestructuras y servicios publicos que
dependen de las corporaciones municipales, favoreciendo la planificaciéon de actuaciones
de mejora, asi como las prioridades para su ejecucion.

Por otro lado, conforman un instrumento a través de cual, se establecen lineas y medidas
estratégicas que, con un enfoque inclusivo y de manera transversal en todas las lineas de
accién municipal, para garantizar la igualdad de oportunidades, no discriminacién y acce-
sibilidad universal a todas las personas del municipio.

El dmbito de actuacién de la propuesta abarca zonas consolidadas urbanisticamente,
donde se concentra la mayor parte de los servicios publicos y prioritarias para mejorar la
accesibilidad.

Santa Brigida accesible como marca de valor inclusiva, transmite de forma nitida y rotunda
el deseo que el municipio sea para todas las personas; independientemente de su edad,
condicién fisica y cognitiva.

Este simbolo y sus posteriores soportes disefiados, es el disparador de las asociaciones
entre la mente del ciudadano y la accesibilidad universal de todos los espacios fisicos que
integran el municipio.

Planes de Zonas Comerciales

Las ZCAs son dreas urbanas a cielo abierto, delimitadas territorialmente, con determinadas
caracteristicas de oferta, demanda, gestidn y entorno, con una importante concentracion
de establecimientos comerciales minoristas tradicionales, ademas de restauracion, ocio y
servicios, en la que se desarrolla un sistema de gestién, organizativo y promocional conjun-
to, por asociaciones, u otras entidades sin dnimo de lucro, que contribuye decididamente al
desarrollo urbanistico y econdmico de ese espacio productivo.
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Plan Director Insular de Zonas Comerciales Abiertas de Gran Canaria.

El Plan director insular (2014) define las ZCAs en cada municipio, asi como las infraestructu-
ras adecuadas a cada una de ellas, priorizando y planificando las inversiones.

Plan Director de la ZCA de Santa Brigida
Plan Director de Zona Comercial Abierta de Santa Brigida (afio 2019).
Este nuevo Plan amplia el @mbito de actuacién con respecto al Plan Insular de ZCA (2014).

El Plan Director lleva aparejado un estudio y propuesta de movilidad para la zona comercial
abierta.

Mapa 1. Esquema de movilidad propuesto.

ot

Fuente: PZCA de Santa Brigida.
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Mapa 2. Esquema de movilidad peatonal propuesto.
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Mapa 3. Esquema de estacionamiento propuesto.
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Fuente: PZCA de Santa Brigida.
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Adhesion al Pacto de Los Alcaldes.

Recientemente, el municipio de Santa Brigida se ha adherido al “Pacto de los Alcaldes” para
el Clima y la Energia, programa de la Comisién Europea considerado como la iniciativa
urbana mas grande del mundo en materia de clima y energia, que agrupa a miles de
autoridades locales y regionales con el compromiso voluntario de aplicar en sus territorios
los objetivos climdticos y energéticos de la UE.

Los firmantes se comprometen reducir las emisiones de CO2 en al menos un 40% de aquia
2030 y adoptar un enfoque integral para abordar la atenuacién del cambio climatico y la
adaptacion a este.

Fecha de adhesion: 9-06-2017
Fecha del Plan de Accién por el Clima y la Energia Sostenible: 28-01-2021

De acuerdo al Inventario elaborado, el “Transporte” en el municipio genera un total de
31.805,83 tCO2-eq, el 45% del total municipal (70.721,05 tCO2-eq.).

Actualmente, el municipio de Santa Brigida dispone de Plan de accion aprobado con fecha
de 28 de enero de 2021. De esta forma, el municipio se compromete reducir las emisiones
de CO2 en al menos un 40% de aqui a 2030 y adoptar un enfoque integral para abordar la
atenuacion del cambio climdtico y la adaptaciéon a este.

Grafico 1. Distribucion de las emisiones de GEl por sectores en Santa Brigida
(afo 2022).

Pacto de las Alcaldias
para ¢! Chma y 1a Energla

ATUNTAMIENTO OF
SANTA BRICIOA

Edificios y equipamientos
municipales; 4,4%

Residuos; 9,1%

Transporte; 45,0%

Fuente: PZCAS de Santa Brigida.
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Entre las principales acciones incluidas en el Plan de accién, se destacan en el dmbito de

transporte las siguientes:
1. Acciones en materia de Mitigacion:

SECTOR 5 — Transporte (11 Acciones)
S5_1 - Fomento del transporte publico y colectivo.

S5_2 - Normativa, planificacién y gestién medioambiental.

S5_3 — Plan de Movilidad Urbana Sostenible.
S5_4 - Transporte Privado y Comercial.
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2.1. Delimitacion del d@mbito

2.1.1. Ambito del PMUS

El @Gmbito del presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible es local, integrando el conjunto
del término municipal de Santa Brigida, en la isla de Gran Canaria.

En cualquier caso, el PMUS, debido a que es un instrumento que busca impulsar cambios
necesarios en la movilidad urbana, siempre con criterios de sostenibilidad, se centra
principalmente en los entornos poblacionales del Municipio, con especial repercusién en
los principales nucleos urbanos de poblacion.

El @mbito temporal del presente PMUS de Santa Brigida se fija para el periodo 2022-2027,
ambos incluidos, en los que se prevé la aplicacién del conjunto de las medidas propues-
tas en el mismo. De esta forma, se establece un total de seis afios de vigencia del Plan,
prorrogdndose su aplicacién en tanto no sea aprobado otro plan movilidad sostenible que
lo sustituya.

2.1.2. Descripcion del municipio

Santa Brigida es una localidad y municipio perteneciente a la isla de Gran Canarig, en la
provincia de Las Palmas, comunidad auténoma de Canarias. Estd a una altitud de entre los
400y los 680 metros y a unos 14 km de la capital de la islg, Las Palmas de Gran Canaria.

Santa Brigida es el tercer municipio mas pequerio de la isla (después de Valleseco y Firgas)
con una superficie total de 23,81 km?2.

La mayor parte del territorio municipal se desarrolla en la cuenca del barranco Guiniguada,
razon por la cual el relieve es en general bastante accidentado. Sucede ademds que, como
consecuencia de una etapa volcdnica reciente, varias partes del municipio se encuentran
cubiertas de picon o lapilli. Como ejemplo mds representativo de dicha etapa se encuentra
la caldera de Bandama, caldera de explosion de 1 km de diGmetro y 220 metros de profun-
didad.

Gran parte de la expansion municipal se ha desarrollado en la cuenca del barranco
Guiniguada. En conjunto, los barrios y pagos que componen el municipio son: El Monte,
El Gamonal, La Atalaya, Pino Santo Alto, Pino Santo Bajo, Liano Maria Rivera, Los Silos, Los
Olivos, Los Lentiscos, Las Goteras, Lomo Espino, EI Madrofal, San José de Las Vegas, La
Angostura, Las Meleguinas, Portada Verde y Bandama.
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2.1.3. Descripcion de las entidades y los nucleos de
poblacion

A continuacién, se listas las entidades y nlcleos de poblacién, de las entidades y nlcleos
poblacionales que componen el Municipio: El Gamonal, La Angostura, La Atalaya, El Madronal,
Monte Lentiscal, Pino Santo Alto, Pino Santo Bajo, Lomo Espino, Las Meleguinas, San José de
las Vegas, Las Goteras (compartido con Telde), Lianos de Maria Ribera (compartido con
Las Palmas de Gran Canaria).

2.1.3.1. Estructura del municipio

El municipio de Santa Brigida se divide en 10 entidades de poblacion, algunos de los cuales no
cuentan con nlcleos de poblaciéon propiamente dichos sino con diseminados. A su vez, existen
65 barrios de poblacion. Considerando ambas clasificaciones, el municipio se estructura de la
siguiente forma en ndcleos y barrios:

La Angostura El Gamonal

«  Angostura (La)

« Cadenas (Las)

* Cuevas Del Guanche

* Llanos De Maria Ribera
+ Lomo Los Ajos

«  Meleguinas (Las)

«  Santisimo (EI)

«  Tejar (EI)

«  Capellania (La)

La Atalaya

«  Arco (EI)

«  Arenillas (Las)

«  Atalaya (La)

+  Bandama

«  Concepcion (La)
«  Estanco (El)

«  Goteras (Las)

«  Raso (El)

+  Toscones (Los)

«  Vinculo (EI)

Gamonal Alto (El)
Gamonal Bajo (EI)
Brisas (Las)
Castario Alto (El)

Monte Lentiscal

Mocanal (EI)
Monte Lentiscal
Reventon (El)
Alvarados (Los)
Cuesta El Reventon
Fuente Los Berros
Toscanes (Los)
Vinco (El)

Pino Santo

Lomo Espino (El)
Palmarejo (EI)
Pino Santo Alto
Pino Santo Bajo
Haciendas (Las)
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Santa Brigida

«  Molino (EI)

«  Palmeral (EI)

« Santa Brigida

« Satautejo

- Castano Bajo (El)
«  Estanco (El)

Vega de Enmedio

« Casas (Las)

« Casillas (Las)
+ Gargujo

« Gran Parada

+ Hoya Bravo

«  Madronial (El)
«  Paraiso (EI)

+ Portada Verde
«  Silos (Los)

+  Lugarejo (EI)

(am T\]
l‘li’r
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Los Lentiscos

«  Bebedero (El)
.« Colegio (El)
« Lentiscos (Los)

Los Olivos

« Alternativa Uno
«  Olivos (Los)
- *Diseminado*

San José De Las Vegas

+ Cuesta De La Grama

*  Montebravo

*  Plaza Dofa Luisa

+ San Jose De Las Vegas
« Cruce La Atalaya

«  Montaneta (La)

«  Veroles (Los)

La delimitacién grdfica tanto de las entidades como de los nlcleos anteriores se puede ver
en el plano de informacién de Ndcleos de poblacion.

Asimismo, para la descripcidn de algunas redes se hace preciso un andlisis a menor
escala que la estrictamente municipal. Por ello, y centrando la atencién en los nlcleos de
poblacion, se han agrupado los mismos en las siguientes tres zonas de poblacién:

* Zona Norte: que abarca las entidades de Pino Santo y La Angostura.

* Zona Centro: que es la que mds entidades abarca, las cuales son: Los Lentiscos, Monte
Lentiscal, Los Olivos, San José de Las Vegas, Santa Brigida y Vega de En medio.

* Zona Sur: estd compuesta por las entidades de La Atalaya y El Gamonal.
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Mapa 4. Zonas de poblacion.

Fuente: Plan General de Ordenacién Supletorio de la Villa de Santa Brigida.

Mapa 5. Nucleos de poblacion.

Fuente: Plan General de Ordenacién Supletorio de la Villa de Santa Brigida.
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2.2. Identificacioén inicial
de problemas y retos de la
movilidad urbana del Municipio

El desarrollo sostenible del municipio de Santa Brigida consiste en hacer compatibles
crecimiento econémico, cohesion social y defensa del medio ambiente; de esta forma, se
garantiza una mejor calidad de vida para la poblacion actual y futura, sin aumentar el
uso de recursos naturales mas alla de la capacidad de la naturaleza para proporcionarlos
indefinidamente.

2.2.1. Principales impactos del transporte urbano

El transporte urbano produce impactos adversos sobre este equilibrio, afectando al medio
ambiente, a la salud y a la seguridad de las personas, a la economia, a la sociedad y, en
general, a la calidad de vida de la poblacién que vive y trabaja en el Municipio.

Los principales impactos del transporte urbano son:

+ Incremento del consumo energético.

«  Aumento de la contaminacion atmosférica.
+  Aumento del ruido.

«  Disminucién de la seguridad viaria.

+ Aumento de los costes de congestion.

+  Aumento de la exclusién social.

« Efectos negativos sobre la salud.

+  Ocupacién creciente del espacio.

« Efecto barrera en la ciudad.

« Generacion de costes externos.
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2.2.2. Sistema de movilidad sostenible

Un sistema de transporte sostenible es el que:

+ permite responder a las necesidades bdsicas de acceso y desarrollo de individuos,
empresas y sociedades, con seguridad y de manera compa tible con la salud humana'y el
medioambiente, y fomenta la igualdad dentro de cada generacion y entre generaciones
sucesivas;

« resulta asequible, opera equitativamente y con eficacia, ofrece una eleccién de modos
de transporte y apoya una economia competitiva, asi como el desarrollo regional equi-
librado;

+ limita las emisiones y los residuos dentro de la capacidad del planeta para absorber-
los, usa energias renovables al ritmo de generacidn y uti liza energias no renovables a
las tasas de desarrollo de sustitutivos de energias renovables mientras se minimiza el
impacto sobre el uso del suelo y la generacion de ruidos.

2.2.3. Principales problemas de la movilidad
urbana

A continuacioén se relacionan los problemas de la movilidad urbana del Municipio:

Problemas 1. Demogrdficos

+ Estancamiento de la poblacidn residente.

Problemas 2. Energéticos y climaticos

+ Consumo energético. El transporte es responsable de una parte significativa de la
energia.

+ Cambio climdtico.

Problemas 3. Econémicos

+ Ineficiencia econémica. La congestién, polucidn y accidentes provocados por trafico tie-
nen unos costes directos e indirectos muy importantes.

« Deslocalizacidn comercial. De los centros urbanos en grandes espacios comerciales

privados libres de trdfico.
« Barios 0 zonas con bajos ingresos.
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Problemas 4. Sociales

« Pérdida de espacio urbano habitable. Las vias de circulacion y los aparcamientos
consumen mucho espacio en las ciudades.

« Desigualdad socioecondémica del drea urbana. Los barrios presentan necesidades de
regeneracion, incluida actuaciones en materia de movilidad.

« Colectivos mas vulnerables o en situacién de riesgo, especialmente las personas con
necesidades especiales, mayores y mujeres.

+ Accidentalidad. En las ciudades los peatones y ciclistas son los colectivos mds vulnera-
bles.

Problemas 5. Ambientales

+ Ruido y vibraciones. El trafico es una de las fuentes de ruido urbano mds importantes y
molestas, siendo causa del 80% del ruido urbano por encima de los limites admisibles.

«  Contaminacion atmosférica. Parque moévil dependiente de combustibles fosiles. Efectos
mudltiples, incluyendo pérdida de calidad del aire, problemas de salud y efectos sobre
los edificios.

* Intrusidn visual. Disminucion de la calidad urbana causada por los coches aparcados e
infraestructuras viales.

2.2.4. Principales retos de la movilidad urbana

A continuacién se relacionan los retos de la movilidad urbana del Municipio:

Reto 1. Movilidad universal

+ Reto demogréfico, bienestar social, igualdad de oportunidades y la no discriminacion.
Reto 2. Movilidad saludable

+ Mejora calidad del aire y calidad de vida de la poblacion.

Reto 3. Movilidad competitiva

«  Economia local competitiva.

Reto 4. Movilidad ecolégica

+  Movilidad mds sostenible y respetuosa con el medio ambiente.
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Reto 5. Movilidad eficiente y baja en carbono

+ Transicién hacia una economia baja en carbono y eficiencia en la utilizacion de recur-
SOos.

Reto 6. Movilidad segura

+ Movilidad segura para todos y todas, especialmente para los mdas vulnerables en la
carretera, como son los peatones, ciclistas y motoristas.

Reto 7. Movilidad inteligente

« Transformacién tecnolégica y digital de la economia y la sociedad. Transporte y movi-
lidad inteligente.
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3.1. Andlisis socioeconémico

En este apartado se lleva a cabo una descripcion y andlisis socioeconémico del Municipio
de forma sintetizada, en relacion al transporte y la movilidad. Para ello, se ha recurrido a
todos aquellos datos de fuentes oficiales y plblicas relevantes para el andlisis socioeco-
némico.

3.1.1. Andlisis de la poblacion

En general, toda la poblacidn residente en el Municipio genera las demandas de movilidad
siendo, ademds, la principal beneficiada directa o indirectamente por las mejoras de la
movilidad a poner en marcha por el PMUS.

3.1.1.1. Poblacion residente

Segun los datos publicados por el ISTAC a1de enero de 2021, en el municipio de Santa Brigida
reside una poblacion de 18.297 habitantes, que representa el 0,6% de la poblacién de la isla
de Gran Canaria. Con una superficie del término municipal de 23,81 Km? la densidad de
poblacién en el Municipio se sitia en 768,48 hab/km?, mayor al conjunto de la Isla y de la
region (547 y 292,0 hab/km? respectivamente).

3.1.1.2. Distribucién espacial de la poblaciéon
En cuanto a la distribucién de la poblacion, se destaca lo siguiente:

En general, la distribucion espacial de la poblacién del municipio es desigual, si bien la
mitad de la poblacién (51,2%) se concentran en las entidades de poblacién de Santa Brigi-
da Casco, La Atalaya y Monte Lentiscal.

La poblacién en el municipio se distribuye en las siguientes diez entidades de poblacién:
La Angosturag, La Atalaya, EIl Gamonal, Monte Lentiscal, Pino Santo, Santa Brigida, Vega de
Enmedio, Los Lentiscos, Los Olivos, San José de las Vegas.

En la siguiente tabla se observa como se distribuye la poblacion municipal por entidades,
unidades poblacionales y diseminados.
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Tabla 2. Poblacion residente en el municipio por entidades, unidades
poblaciones y sexo (2021).

Entidad Singular Poblacion Hombres Mujeres
total (n°) (n°)

La Angostura 1.726 88l 845
La Atalaya 3.105 1.564 1.541
El Gamonal 438 381
Monte Lentiscal 3.069 1.519 1.550
Pino Santo 1.447 747 700
Santa Brigida 3.190 1.502 1.688
Vega de Enmedio 1.767 890 877
Los Lentiscos 410 432
Los Olivos 395 397
San José de Las Vegas 1.540 769 77N
Total 18.297 9.115 9.182

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.

En las siguientes graficas se muestra cémo se distribuye la poblacién (en mallas de 250x250
m) en el municipio y entorno comarcal, donde se observa que las mallas con mayor poblacién
en el municipio corresponden al nicleo de Santa Brigida casco (mayor concentracién tonali-

dades mads marrones en la grdfica).

Grafica 2. Distribucion de la poblacion residente segin malla de 250 metros

(20m Y 2021).
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Indicadores Demograficos. Malla de 250m. 2011

Fuente: Atlas Estadistico de Canarias. ISTAC.

Indicadores Demograficos. Malla de 250m. 2021
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3.1.1.3. Evolucién demogréfica

Con respecto a la evolucidn demogréfica de la poblaciéon local, el presente andlisis se
circunscribe a unos periodos de referencia préximos, que tienen incidencia directa en la
situacion actual de la poblacién, la economia y la sociedad del Municipio.

La poblacién residente en la dltima década (periodo 2012-2021) ha disminuido en un total
de 610 habitantes.

No obstante, la tasa de variacién interanual ha venido fluctuando entre valores positivos
(entre el 0,72y 0,1) y negativos (entre el -0,28 y -1,03) durante el citado periodo.

Tabla 3. Evolucion de la poblacién en el municipio y tasa de variacion
interanual (2012-2021).

Territorio 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Poblacién (n°) 18.907 18.971 18.775 18.5682 18.437 18295 18.314 18.263 18.394 18.297
Tasa de variacion -0,35 034 -103 -103 -0,78 -0,77 01 -0,28 0,72 -0,53

interanual (%)

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.

3.1.1.4. Estructura de la poblacién

Con objeto de tener en cuenta la perspectiva de edad y de los colectivos vulnerables, como
son las personas de edad avanzada, en el andlisis y diagndstico del PMUS, a continuacion,
se muestra la pirdmide de edad del Municipio y, posteriormente, se analiza la poblacidn por
grupos de edad segln entidades.

Como en todas las pirdmides de poblacion de los paises occidentales, se observa una clara
y progresiva reduccion de la base de la pirdmide de poblacién, consecuencia de la reduc-
cién de la tasa de natalidad por debajo del nivel de reemplazo, y el aumento de la esperanza
de vida.

En el municipio de Santa Brigida, con una poblacién de 18.394 personas (2020), el porcen-
taje de nifios (de 0 a 14 aros) alcanza el 11,6% de la poblacién residente (2.129 habitantes),
el grupo de personas entre 15 y 64 afnos representan el 69,5% (12.792 habitantes) y los resi-
dentes de 65 afios o mds aglutinan el 18,9% restante (3,473 habitantes).

Por otro, la edad media en el Municipio se sitia en 44,5 afos, 4,5 afos mds que hace una
década (2012).
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Se muestra la estructura demogréfica de la poblacién tanto su distribucién por edad como
por sexo.

Grafica 3. Pirdmide de poblacién de Santa Brigida (2021).

10% 8% 6% 4% 2% 0%0% 2% 4% 6% 8% 10%

Hombres Mujeres
Fuente: ISTAC.

En la siguiente tabla, se muestra la poblacidn residente desagregada por grupos de edad y
por ndcleo de poblacién y diseminados en el municipio.

Tabla 4. Distribucion de la poblacion por grupo de edad y nucleos de
poblacién y diseminados (2020).

Poblacion - 65 o mas Total

La Angostura 164 1234 348 1.746
La Atalaya 360 2170 594 3124
El Gamonal 86 596 142 824
Monte Lentiscal 389 2109 586 3.084
Pino Santo 154 1.032 263 1.449
Santa Brigida 424 2.207 606 3.237
Vega de Enmedio 177 1.221 336 1.734
Los Lentiscos 90 606 161 857
Los Olivos 85 495 216 796
San José de Las Vegas 200 1122 221 1.543
Total 2.129 12.792 3.473 18.394

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.
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En las siguientes grdficas se muestra como se distribuye la poblacién segln grupos de edad
(en mallas de 250x250 metros) en el municipio y entorno comarcal.

Grafica 4. Distribucion por grupos de poblacion por mallas de 250X250
metros (2021).
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Fuente: Atlas Estadistico de Canarias. ISTAC.

3.1.1.6. Indicadores demograficos

A continuacién, se recopilan una serie de indicadores demograficos a nivel municipal y su
comparativa en el periodo 2011-2021.

Tabla 5. Indicadores demogréficos a nivel municipal y su comparativa en el
periodo (2012-2021).

Indicador demogrdafico Valor2012 Valor2021 Tendencia
Poblacion 18.907 18.297 J
Poblaciéon. Edad media 40,5 445 0
Poblaciéon. Hombres 9.375 9.115 3
Poblacién. Mujeres 9.532 9.182 J
Poblacién. indice de feminidad J
Poblacién de nacionalidad espariola 18.186 17.528 J
Poblacidn de nacionalidad extranjera 351 341 J

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.
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Valor 2012 Valor 2021 Tendencia

Poblacién de nacionalidad extranjera (%) 38 4,2 1
Poblacién de 0 a 14 arios de edad 2.683 2.076 J
Poblacién de 15 a 64 afios de edad 13.540 12.670 4
Poblacién de 65 o mds arfos de edad 2.684 3.551 1t
Poblacién de 0 a 14 afos de edad (%) 14,2 1,3 J
Poblacién de 15 a 64 afos de edad (%) 71,6 69,2 l
Poblacién de 65 o mds afos de edad (%) 14,2 19,4 1
Poblacién. indice de dependencia 39,18 44,4 0
indice de Vejez 14,20 19,41 1
indice de Juventud 14,19 11,35 J
Poblacién. Nacidos en el resto de Unién Europea (%) 3,63 3,96 1
Poblacién. Nacidos en el extranjero (%) 7.8 10,15 1

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.
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Tabla 6. Poblacion residente en el municipio por entidades, unidades
poblaciones y sexo (2021).

Entidad/Unidad Poblacional Poblacion Hombres Mujeres Hombres Mujeres
total (n°) (n°) (%) (%)
000100 ANGOSTURA (LA) 1.726 881 845 9,7 9,2
000101 ANGOSTURA (LA) 447 221 226 2,4 2,5
000102 CADENAS (LAS) 0 0 0 0,0 0,0
000103 CUEVAS DEL GUANCHE 125 62 63 0,7 0,7
000104 LLANOS DE MARIA RIBERA 270 145 125 16 14
000105 LOMO LOS AJOS 44 21 23 0,2 0.3
000106 MELEGUINAS (LAS) 137 65 72 0,7 0,8
000107 SANTISIMO (EL) 42 19 23 0,2 03
000108 TEJAR (EL) 101 59 42 0,6 0,5
000109 CAPELLANIA (LA) 560 289 271 32 3,0
000200 ATALAYA (LA) 3.105 1.564 1.541 17,2 16,8
000201 ARCO (EL) 491 255 236 2,8 2,6
000202 ARENILLAS (LAS) 246 126 120 1,4 1,3
000203 ATALAYA (LA) 1093 559 534 6,1 58
000204 BANDAMA 0 0 0 0,0 0,0
000205 CONCEPCION (LA) 366 174 192 1,9 2,1
000207 ESTANCO (EL) 121 63 58 07 0,6
000208 GOTERAS (LAS) 187 88 99 1,0 11
000209 RASO (EL) 601 299 302 33 33
000210 TOSCONES (LOS) 0 0 0 0,0 0,0
000211 VINCULO (EL) 0 0 0 0,0 0,0
000300 GAMONAL (EL) 819 438 381 4,8 4,
000301 GAMONAL ALTO (EL) 312 168 144 18 1,6
000302 GAMONAL BAJO (EL) 313 172 141 1,9 1,5
000303 BRISAS (LAS) 157 80 77 0,9 0,8
000304 CASTANO ALTO (EL) 37 18 19 0.2 0.2

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.




4

pmus dQ . A\’UNT:H:.’I’;QTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

Entidad/Unidad Poblacional Poblacion Hombres Mujeres Hombres Mujeres
total (n°) (GR) (%)
000400 MONTE LENTISCAL 3.069 1.519 1.550 16,7 16,9
000401 MOCANAL (EL) 145 69 76 0,8 0.8
000402 MONTE LENTISCAL 1385 675 710 74 7,7
000403 REVENTON (EL) 0 0 0 0,0 0,0
000404 ALVARADOS (LOS) 582 301 281 33 31
000405 CUESTA EL REVENTON 216 103 13 1] 12
000406 FUENTE LOS BERROS 233 13 120 12 13
000407 TOSCANES (LOS) 267 137 130 15 14
000408 VINCO (EL) 241 121 120 13 13
000500 PINO SANTO 1.447 747 700 8,2 7,6
000501 LOMO ESPINO (EL) 43] 221 210 2,4 2,3
000502 PALMAREJO (EL) 28 17 n 0.2 0,1
000503 PINO SANTO ALTO 387 194 193 2] 2
000504 PINO SANTO BAJO 395 212 183 23 2,0
000505 HACIENDAS (LAS) 206 103 103 11 11
000700 SANTA BRIGIDA 3190 1502 1.688 16,5 18,4
000701 MOLINO (EL) 305 151 154 17 17
000702 PALMERAL (EL) 1055 510 545 5,6 5,9
000703 SANTA BRIGIDA 1750 806 944 8,8 10,3
000704 SATAUTEJO 0 0 0 0,0 0,0
000705 CASTANO BAJO (EL) 80 35 45 0.4 0,5
000706 ESTANCO (EL) 0 0 0 0,0 0,0

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.
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Entidad/Unidad Poblacional Poblacion Hombres Mujeres Hombres Mujeres
total (GR) (n°) (%) (%)
000800 VEGA DE ENMEDIO 1.767 890 877 9,8 9,6
000801 CASAS (LAS) 21 n 10 0,1 0,1
000802 CASILLAS (LAS) 344 177 167 19 18
000803 GARGUJO 108 60 48 0,7 0,5
000804 GRAN PARADA 102 54 48 0,6 0,5
000805 HOYA BRAVO 79 39 40 0,4 0,4
000806 MADRONAL (EL) 466 221 245 2,4 2,7
000807 PARAISO (EL) 76 36 40 04 0,4
000808 PORTADA VERDE 267 128 139 14 15
000809 SILOS (LOS) 231 122 109 1,3 12
000810 LUGAREJO (EL) 73 42 31 0,5 0,3
000900 LENTISCOS (LOS) 842 410 432 4,5 4,7
000901 BEBEDERO (EL) 25 13 12 0,1 0,1
000902 COLEGIO (EL) 45 20 25 0,2 0.3
000903 LENTISCOS (LOS) 772 377 395 4, 4,3
001000 OLIVOS (LOS) 792 395 397 4,3 4,3
001001 ALTERNATIVA UNO 16 6 10 0,1 0,1
001002 OLIVOS (LOS) 776 389 387 43 4,2
001099 *DISEMINADO* 0 0 0 0,0 0,0
001100 SAN JOSE DE LAS VEGAS 1.540 769 mn 8,4 8,4
001101 CUESTA DE LA GRAMA 227 1l 16 12 13
001102 MONTEBRAVO 430 221 209 2,4 23
001103 PLAZA DONA LUISA 350 172 178 19 19
001104 SAN JOSE DE LAS VEGAS 234 122 12 13 12
001105 CRUCE LA ATALAYA 139 63 76 07 08
001106 MONTARETA (LA) 58 28 30 03 03
001107 VEROLES (LOS) 102 52 50 0,6 05
000000 SANTA BRIGIDA 18.297 9.115 9.182 100,0 100,0

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.
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3.1.2. Renta econémica de las personas

El nivel de ingresos de las personas y, en general, su situacion econdmica determina la
calidad de vida de una poblacidn. Un bajo nivel de ingresos es una de las mdultiples facetas
de la pobreza y la exclusiéon social y determina a numerosos grupos sociales sus posibili-
dades de movilidad, incluso para poder acceder a un puesto de trabajo.

Atendiendo a la distribucién de la renta, a nivel municipal e inframunicipal, a partir de datos
tributarios, las personas del Municipio disponen de una renta bruta media de 20.402 euros/
anuales y una renta neta media de 15.982 euros/anuales (afio 2019).

En términos comparativos, y tomando como referencia la renta neta media por persona,
Santa Brigida ocupa el primer puesto tanto a nivel provincial como regional, de entre 88
municipios de Canarias.

Tabla 7. Indicadores de nivel y distribucién de renta de los hogares (2019).

Indicador 3502101 3502102 3502103 3502104 Municipio

Santa Santa Brigi- Santa Brigi- Santa

Brigida dadistrito  dadistrito Brigida

distrito 01 02 03 distrito 04

Renta neta media por persona 13.763 11.891 19.949 15.144 15.982
Renta bruta media por persona 16.843 14.302 26.574 18.973 20.402
Renta neta media por hogar 38.866 38.866 60.990 42.639 46.350
Renta bruta media por hogar 47.563 39.745 81.244 53.421 59.170
Mediana de la renta por unidad 2131 18.260 31.784 23.458 19.250
de consumo
indice de Gini 325 324 39,6 334 36,6
Distribucién de la renta P80/P20 2,9 2,9 34 3 31

44

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del INE.
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Grdfica 5. Renta neta media por persona (2019).
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Fuente: INE.

3.1.3. Estructura productiva y empleo

Las condiciones socioecondmicas también influyen en los patrones de movilidad de la
sociedad, de manera que la evolucién de la actividad socio-laboral en estos Gltimos afos
ha influido en como y cudnto se mueven los satautefios y satautefias.

3.1.3.1. Mercado de trabajo
En relacién al mercado de trabajo del Municipio, se destaca lo siguiente:

El empleo registrado (afiliados al conjunto de regimenes) en Santa Brigida alcanza los 4.149
empleos a finales de 2021, 202 empleos mds que hace una década (3.947 empleos a finales
de 2012). Tal como se muestra en la tabla, el maximo nimero de empleos se alcanzd en 2018.

La reciente crisis de la pandemia de la Covid-19, generd que a finales de 2020 el nUmero de
personas paradas se incrementara y el nUmero de empleos descendiera, aunque ligera-
mente. Ya en el afio 2021, se ha recuperado el empleo y, a la vez, ha descendido el desem-
pleo. Por tanto, Esta recuperacién de la actividad lleva aparejada un aumento en la deman-
da de movilidad de las nuevas personas ocupadas que se desplazan tanto dentro como
fuera del municipio y que entran y/o vienen diariamente a trabajar.

La poblacion desempleada se sitia en 1.264 personas, representando la menor cifra de
demandantes de empleo de la Ultima década.

Por otro, en la Gltima década se registra una pérdida de poblacién en edad de trabajar (>16-
64 anos) de 822 personas, retrocediendo hasta las 12.293 personas.
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Tabla 8. Indicadores del mercado de trabajo en el municipio (2012-2021).

Indicador 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 plople} plop]|
Poblacién Ocupada 3.947 3877 3950 3958 4.049 4149 4204 4168 4135 4149
(n°)

Poblacién Desem- 1.936 1.870 1723 1538 1487 1.360 1.281 1.304 1438 1264
pleada (n°)

Poblacién activa (n°) 5883 b.747 b.673 5496 5536 bb09 5485 5472 5573 5.413
Poblacién en Edad 13115 131159 12,983 12769 12.655 12510 12.485 12.365 12.422 12.293
Laboral (16-64 Afos)

(n°)

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del ISTAC.
Nota: Datos referidos al dltimo dia del mes de diciembre del aflo en cuestiéon.

3.1.3.2. Sectores econémicos

En un andlisis sectorial, los mayores indices de ocupacién se registran en el sector Servicios
y Construccidn, que poseen un gran peso dentro del Municipio y principalmente se trata de
empleo por cuenta ajena. En concreto, en el Municipio predomina el sector Servicios con un
78,2% del empleo y el 87,8% de las empresas, fruto de una economia terciarizada como la
canaria. Dentro de este sector, las principales actividades son: Comercio con 662 empleos
(18,2%), Educacién con 550 empleos (15,1%) y Actividades de hogares con 354 empleos (9,7%)
y Actividades sanitarias y de servicios sociales con 346 empleos (9,5%).

Respecto al sector Construccion, acapara el 11,4% del empleo y el 5,9% de las empresas. En
menor medida, se sitla el sector Agricultura, ganaderia y forestal Industrial con un 5,9% del
empleoy el 1,3% de las empresas del municipio. En Gltimo término, se sitla del sector Industrial
que representa el 4,6% del empleo y el 3,2% de las empresas.

Tabla 9. Distribucion de empresas y empleo por sectores productivos en el
municipio (diciembre 2021).

Sector Empleos Empresas Empleos Empresas
(n°) (n°) (%) (%)
Agricultura 55 18 5,9 1,3
Industria 131 14 4,6 32
Construccion 320 35 1,4 7,7
Servicios 3.643 240 78,2 87,8
Total 4.149 307 100,0 100,0

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.
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En la evolucidén del tejido empresarial en la Gltima década, destaca la caida del nUmero de
empresas del Sector Servicios, al igual que lo sale Industria. El sector Construccidon mantiene
la misma cifra que hace una década. Solo Agricultura aumenta, siendo el Gnico sector de la
economia de Santa Brigida que muestra un dato positivo en el periodo 2012-2021.

Tabla 10. Evolucion de las empresas por sector productivo en el municipio
(2012-2021).

Sector 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Agricultura 18 20 22 21 21 20 19 19 18 19
Industria 19 19 19 20 19 19 20 19 18 16
Construccidén 36 30 33 36 35 36 36 35 36 36
Servicios 326 245 241 248 244 240 239 244 233 236
Total 399 314 315 325 319 315 314 317 305 307

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.

En relacidn al nimero de trabajadores de las empresas: el 90,2% de las empresas tienen
menos de 10 asalariados (277 empresas), por lo que son consideradas micropymes; el 7,8%
de las empresas tienen entre 10 a 49 asalariados (24 empresas); y el 2,01% de las empresas
tienen 50 o més asalariados (6 empresas).

Respecto a la forma juridica, el 56,2% son personas juridicas y, el resto, 43,8% son personas
fisicas.

A continuacion, se detalla cada uno de los sectores productivos del Municipio:

« Agricultura y ganaderia
e Industrial

«  Construccidén

- Servicios

-« Comercio

*  Turismo

3.1.3.3. Agricultura y ganaderia

La superficie cultivada en Santa Brigida alcanzd las 350,9 hectdreas en el afio 2020, mostran-
do una moderada tendencia a la baja, en relacién con las 529,6 hectareas cultivadas alcan-
zadas en 2015.
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En cuanto al subsector ganadero, se corresponde con una actividad tradicional que se
concentra en las zonas de medianias y nUcleos mads rurales del municipio. Existen 27 explota-
ciones ganaderas. La cabafa ganadera local estd dominada por las cabezas de ganado
caprino (365) y ovino (174) y porcino (119), y, en menor medida, bovinos (59) y conejos (42). La
cabana caballar y asnal estd representada por 77 caballos y 15 asnos. También destacan las
explotaciones avicolas (2.117 gallinas).

En la siguiente tabla se muestra la superficie agricola en hectéreas y tasa de variacién anual
del municipio de Santa Brigida e isla de Gran Canaria.

Tabla 11. Superficie agricola en el municipio y tasa de variacién anual
(2011-2020).

Indicador 2015 2016 2017 2018 2019
Superficie 292 267 360,1 4966 5296 3988 3928 439 4318 3509
agricola (ha)

Tasa variacion -1,68 -856 3487 3791 6,65 -247 -15 n76 -164 -1874
anual: Santa Brigida
Tasa variacién -1,42 -8,21 1206 13,85 143 -10,52 2,24 444 -138 -3,78

anual: Gran Canaria

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.

En relacion con la infraestructura viaria municipal, la agricultura ha sido tradicionalmente la
articuladora de gran parte de la red de pistas, que fueron creadas directamente para facil-
itar el acceso a las zonas de uso agricola, de perforacion de galerias o de aprovechamiento
forestal. Hoy, estas pistas suponen una auténtica red, aunque sin organizacién aparente y
mds densa en las cotas altas del municipio. No obstante, la red de pistas ha visto cambiada
su funcionalidad en los Ultimos tiempos, configurdndose como elementos de nexo entre las
edificaciones residenciales dispersas, cuya movilidad depende casi en exclusiva del vehiculo
privado.
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Mapa 6. Distribucion geografica de las agrupaciones de cultivos.
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3.1.3.4. Industrial

En Santa Brigida, el sector industrial no es significativo, ni en el nUmero empleo ni de empre-
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sas. Actualmente, el sector estd representado por 14 empresas y 131 empleos (a finales de

diciembre 2021), la mayor parte en la actividad de la industria manufacturera, que repre-

senta el 98,5% del empleo de este sector.

En 2018, Esparna contaba con mds de 5.000 poligonos industriales y empresariales

mente, gran parte de estos poligonos industriales se suelen ubicar en la periferia urbana o
metropolitana, lo que aumenta las necesidades de movilidad del conjunto de ciudadanos. El
nUmero y actividad de las empresas instaladas también condiciona la movilidad, asi como

. Habitual-

la presencia de centros comerciales, de ocio o servicios que atraen gran nimero de visi-

tantes.

En el caso de Santa Brigida, el municipio no se cuenta con poligonos industriales.
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3.1.3.5. Construccioén

La construccion es uno de los sectores econdmicos que, tras los servicios, mds empleo genera.
Actualmente, el sector estd representado por 35 empresas y 320 empleos a finales de diciem-
bre de 2021.

En términos absolutos, el sector de la construcciéon se ha mantenido estable en el nUmero de
empresas en la dlitima década.

Respecto a la situacién laboral, el 56,4% de las dfiliaciones en industria es empleo asalariado y
el restante 43,6% es empleo auténomo.

3.1.3.6. Servicios

El sector servicios es el mayor generador de empleo municipal. No obstante, aunque repre-
senta una parte significa de la economia local, se puede observar en la tabla adjunta que en
su mayoria se trata de trabajadores por cuenta ajena, lo que significa que el sector genera
empleo pero, que la produccién no necesariamente revierte en la economia municipal. Asi,
actualmente el 78,2% de los empleos (3.643 empleos) y el 87,8% de las empresas (240 empre-
sas) en el municipio pertenecen al sector servicios.

Por tanto, las actividades de servicios constituyen el primer sector de la economia local de
Santa Brigida alcanzado mds de 3 de cada cuatro empresas y de empleos en el municipio.

A un nivel mdés desagregado, el sector servicios estd integrado por las siguientes actividades
econémicas (2021), segun su importancia:

« El comercio, ocupa la principal actividad, acaparando el 18,2% del empleo del sector
municipal.

»  Educacién ocupan el segundo puesto en los servicios locales con un 15,1% del empleo local.

+ Las Actividades hogares como empleadores y productores de bienes y servicios uso
propio, ocupan un puesto destacado, generando el 9,7% del empleo local.

« Las Actividades sanitarias y de servicios sociales aglutinan el 9,5% del empleo local.

+ Las Actividades administrativas y servicios auxiliares y Administracién Publica y defensa;
Seguridad Social obligatoria representan el 8,5% y 8,3% respectivamente.

+ La actividad en Hosteleria representa el 8,2% del empleo en el municipio, mayoritaria-
mente la restauracion, y en menor medida el alojamiento.
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3.1.3.7. Comercio

Las actividades comerciales generan de por si un alto nimero de desplazamientos, tanto
de la poblacion local como visitante, y su proximidad o no influye en el modo de desplazarse
de las personas.

Asi, obligan a coger el coche cuando los establecimientos comerciales estdn mas alejados
Yy, por el contrario, tienden a realizarse a pie, o incluso en bicicleta, especialmente a los esta-
blecimientos de “uso cotidiano”, reduciéndose ademads los tiempos de vigjes.

En relacidn al comercio del municipio, la actividad comercio da empleo a gran parte de los
trabajadores de Santa Brigida (662 empleos, a diciembre de 2021).

Atendiendo a datos del Censo comercial, el municipio dispone de 7.027 m? de Superficie
Util de Venta (SUV) que representa el 0,01% de la SUV a nivel insular. La ratio municipal de
metros cuadrados de SUV por habitante se sitda en 0,39 m2SUV/habitante frente a 1,22
m?2SUV/ habitante de promedio insular.

En la siguiente tabla se exponen datos relativos a la superficie de venta comercial en Santa
Brigida, segln tipologia de establecimientos.

Tabla 12. Superficie de venta comercial, en el municipio.

Indicador Consumos Equipamiento Equipamiento Muebles Ferreteria
cotidiano personal del hogar
Superficie de 2.618 826 687 632 315 1.949 7.027
venta Santa
Brigida (m?)
Superficie de 292.473 238.848 84.886  108.432 51543 266.862 1.043.044
venta Gran
Canaria
(m?)

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del Censo comercial a diciembre de 2019.

Gobierno de Canarias.
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3.1.3.8. Turismo

En el proceso de planificacién de la movilidad urbana sostenible también resulta de interés
considerar el turismo, maxime si tenemos en cuenta el cabe vez mds relevante importante
ndmero de turistas que se visitan y se alojan en el municipio y en la isla, en general.

Santa Brigida es un pequeno destino turistico rural. Una muestra es el incremento constante
del nUmero de plazas alojativas. Segun los Gltimos datos facilitados por el ISTAC, en 2019 se
cuenta con 92 establecimientos turisticos autorizados en el municipio, distribuidas en 89 esta-
blecimientos extrahoteleros y 3 hoteleros.

Las plazas ofertadas en el municipio se sitGan en 721 plazas, distribuidas en 586 plazas extra-
hoteleras y 135 plazas hoteleras.

Tabla 13. Establecimientos autorizados segin modalidad y categoria en
santa brigida y porcentaje respeto 2019.

Modalidad Categoria Plazas Estableci- % Total % Total
mientos plazas establec-

clasifi- imientos

cacién/ clasifi-

isla cacién/

isla
Extrahotelera Categoria Unica 563 85 0,35 127
23 4 0,01 0,06
Hotelera Cuatro estrellas 86 2 0,05 0,03
Tres estrellas 49 1 0,03 0,01
Total 721 92

Fuente: ISTAC.

Nota: Total Plazas en Gran Canaria: 16.1170 y Total Establecimientos en Gran Canaria: 6.699.
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3.2. Reparto modal

3.2.1. Introduccion

La solucion a los problemas de movilidad urbana pasa por el cambio modal hacia medi-
os de transporte mds sostenibles, como son la movilidad no motorizada o el transporte
colectivo. No sélo a partir de la promocion y mejora de otros modos, sino también con la
aplicacion de medidas de contencion y restriccién en el uso del coche privado.

La apuesta por una movilidad sostenible basada en el uso de medios de transporte alter-
nativos al vehiculo privado se refleja comdnmente en los indicadores de reparto del modo
de desplazamiento de la poblacidn, definidos por el nUmero y porcentajes de viajes en cada
uno de los modos de transporte.

Para ello, se requiere disponer de datos fiables estadisticamente y representativos de la
movilidad en el municipio, no siendo muchas las fuentes disponibles en tal sentido.

En el caso del presente PMUS, esta informacion se extrae de los Estudios de movilidad a partir
de la telefonia mévil, del Instituto Nacional de Estadistica (INE), 2019-2021.

3.2.2. Situacion actual

3.2.2.1. Estudios de movilidad a partir de la telefonia mévil (INE)

Con objeto de abordar la movilidad entre dreas se utilizan los estudios de movilidad de la
poblacion realizados por el INE, a partir del posicionamiento de los teléfonos moviles.

En concreto, durante los afios 2019, 2020 y 2021 el INE ha acometido lo que se puede consid-
erar un Unico proyecto de medicidon de movilidad a partir de la telefonia mévil, pero que ha
tenido cuatro fases debido a las contingencias de la pandemia de Covid-19. Hablamos por
tanto de cuatro “estudios” distintos:

+  Estudio original EM-1. En 2019, el INE realizé el primer estudio de movilidad (denominado
EM-1) con el objetivo de medir la movilidad cotidiana (residencia-trabajo). Estos datos
se consideran como “valores normales de movilidad”.

«  Estudio EM-2 durante el estado de alarma. Con motivo del brote de COVID-19 en
marzo de 2020, se inicié un segundo trabajo (denominado EM- 2) para medir la movilidad
durante el estado de alarma.

« Estudio EM-3. Tras el primer estado de alarma, el INE puso en marcha un tercer estudio
(denominado EM-3) para el seguimiento de la movilidad durante el segundo semestre
de 2020.

«  Estudio EM-4. Por Ultimo, el estudio EM-4, motivado tras la segunda ola de la pandemia
(diciembre 2020), fue realizado a lo largo del afo 2021.
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Se ofrecen resultados para todo el territorio nacional, que se divide en unas 3.200 “dreas de
movilidad”.
De las tres matrices del proyecto EM-1, la Unica que ofrece informacién Gtil para medir movili-

dad cotidiana es la “matriz 1", que ofrece las relaciones entre dreas de pernoctacién y dreas de
destino del desplazamiento en horario de trabajo.

3.2.2.2. Estudio de movilidad de finales de 2019 (EM-1)

El municipio de Santa Brigida estd incluido en el “Area de movilidad Santa Brigida”, que se
corresponde con la delimitacion del término municipal.

Los datos y resultados de estas dreas son relevantes para conocer la movilidad cotidiana
(laboral-educativa) que genera el municipio.

Resultados Semana laboral promedio 18-21 noviembre 2019 (de lunes a jueves):

A continuacién, se muestran los principales resultados obtenidos para el municipio de Santa
Brigida.

Tabla 14. Movilidad cotidiana (semana promedio 18-21 noviembre 2019).

Indicador Consumos cotidiano

Poblacion residente en el drea 18.263 personas
Poblacién residente que se mantiene en su drea 7.596 personas (41,59%)
Poblacion no residente que se localiza durante el dia en 2.850 personas
esta drea

Poblacién que sale del drea 5.910 personas (32,36%)
Poblacién que llega al area 2.850 personas (15,61%)
Poblacién detectada durante el dia en el drea: 10.446 personas (57,2%)
El municipio experimenta una variacion de poblacién de: -3.060 personas (-16,76%)
Los residentes del érea se desplazan a: 31 destinos distintos
Al &rea llega poblacién desde: 32 origenes distintos

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del estudio EM-1del INE.

De los datos anteriores se resalta en el drea de movilidad de Santa Brigida, el 41,59% de la
poblacién se mantiene en el propio municipio, valor similar al promedio insular (41,32%).
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En términos comparativos con municipios colindantes y “rurales”, Santa Brigida se sitGa dentro
de la media: San Mateo (38,3%), Teror (42,04%) y Valsequillo (45%).

La poblacién residente encontrada durante el dia en otra dreaq, la que sale de Santa Brigida por
movilidad cotidiana, se sitla en el 32,36%, el doble que la poblacién que llega a Santa Brigida
(15,61%), o seq, la poblacién no residente que se localiza durante el dia en Santa Brigida. La
poblacion detectada durante el dia en el drea Santa Brigida es del 57,2%, frente al 72,81% de
promedio insular.

Por otro lado, los residentes de Santa Brigida se desplazan a 31 destinos distintos, valor muy

comparado con San Mateo (21 destinos), Valsequillo (27 destinos distintos) y Teror (29 desti-
nos).

Por origenes (Greas de movilidad), al rea de Santa Brigida llega poblacién desde 32 origenes
distintos, valor muy superior comparado con Teror (9 origenes), San Mateo (11 origenes) y
Valsequillo (12 origenes).

Finalmente, Santa Brigida experimenta una pérdida de poblacién del -16,76% (-3.060 perso-
nas). En términos comparativos, Santa Brigida muestra una menor variaciéon de poblacion
frente a San Mateo (-18,66%) y Teror (-24,4%), pero no asi con respecto a Valsequillo (-6,86%).

Mapa 7. Movilidad cotidiana: Ganancia [pérdida de poblacién.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del estudio EM-1del INE.

En la siguiente tabla se desglosa las personas que se desplazan por movilidad cotidiana al
municipio de Santa Brigida (respecto de otras dreas de movilidad), resaltando que:
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Tabla 15. Movilidad cotidiana. Flujo destino-origen +25 personas (semana
promedio 18-21 noviembre 2019)

Area de movilidad de origen Area de movilidad de destino (n°

de personas) Santa Brigida

Santa Brigida 7.596
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD Namero 1-D) 698
Valsequillo de Gran Canaria 548
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Numero 5-D) 530
OTROS DESTINOS 500
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD Nimero 2-D) 449
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Numero 1-A) 367
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Namero 3-C) 273
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD No. 3-A y seccién 046 del distrito 03) 228
Vega de San Mateo 199
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Numero 2-E) 195
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD Numero 4-E) 190
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Nimero 2-A) 186
Telde (distrito 08) 185
AgUimes 126
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD Numero 3-B) 16
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD No 4-C y seccidn 084 del distrito 04) 116
San Bartolomé de Tirajana (distrito 03) n2
Telde (distrito 03) 98
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD Namero 1-C) 88
Telde (distritos 01y 05) 81
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Niamero 2-C) 81
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD Numero 5-A) 80
Arucas 72
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Nimero 4-B) 62
Mogdn 59
Ingenio 57
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD No. 2-B y seccién 065 del distrito 02) 56
Santa Lucia de Tirajana (distrito 03) 49
Palmas de Gran Canaria, Las (SCD Namero 1-B) 4
Palmas de Gran Canarig, Las (SCD Numero 4-A) 36
Telde (distrito 02) 32

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del estudio EM-1del INE.
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Con destino a Santa Brigida, se desplazan personas principalmente procedentes de: Las
Palmas de Gran Canaria (3.792), Valsequillo (548), Otros destinos (500), Telde (396), Vega de
San Mateo (199), Aguimes (126) y San Bartolomé de Tirajana (112).

3.2.2.3. Estudios de movilidad de 2020-2021

A partir del estudio de 2019, y con motivo del brote de COVID-19 en marzo de 2020, el INE sigue
realizando los estudios basados en la telefonia movil con el objetivo de medir la movilidad
entre dreas, dando continuidad a la serie iniciada en 2019.

Durante afo 2020 y 2021 han estado marcados por la COVID- 19. Desde la conocida primera
ola de la pandemia de marzo de 2020, los distintos paises, incluido Espafia, comenzaron a
implementar una serie de medidas para tratar de contener la propagacién del virus, donde
uno de los instrumentos mas empleados fue la limitacién de la movilidad y la libre circulacion
de las personas, cobrando el transporte y la movilidad un protagonismo sin precedentes. Este
papel crucial y esencial del transporte y la movilidad no solo viene motivado por las restric-
ciones relativas a la movilidad de las personas, sino por la importancia que cobra el transporte
de mercancias y la logistica en este contexto, donde garantizar el suministro de productos de
primera necesidad a los ciudadanos o el material sanitario en hospitales son solo algunos
ejemplos que ilustran esta gran relevancia.

Todas estas restricciones y limitaciones, unidas a los cambios y transformaciones producidas
como consecuencia de la pandemia, han tenido un gran impacto en el transporte y la movi-
lidad.

En general, los resultados de los estudios han venido constatando que la movilidad cotidiana
ha ido aumentando tras finalizar el estado de alarma de junio de 2020, pero sigue por debajo
del nivel previo a la pandemia.

En el siguiente grdfico se representa la evolucion del porcentaje de poblacién que sale de
su drea de movilidad durante la pandemia, tomando como referencia un valor previo a la
pandemia (en el grafico 18/11/2019) considerado como “normal”.
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Mapa 8. Porcentaje de poblacion que sale del area de movilidad de
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Nota: Para poder facilitar la comparacion y tener una referencia vélida sobre hasta qué punto
se debe considerar que la movilidad de la poblacién ha variado, se tienen como referencia
los datos de un dia de una semana que puede considerarse ‘normal’. Para este estudio, el dia
‘normal’ que se ha considerado es el que resulta de la media de los dias 18 (lunes) a 21 (jueves)
de noviembre de 2019. Se indica en las tablas como fecha de referencia 18/11/2019.

En la siguiente tabla se recopilan determinados hitos (dias) de interés en relacion a las

dareas de movilidad consideradas.
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Tabla 16. Porcentaje de poblacion que sale de su drea de movilidad segan
hitos: santa brigida y promedio nacional

Hitos / fecha del dato Santa Brigida Nacional

Valores normales de movilidad* (18/11/2019) 32,17 29,23

Inicio declaracion Estado de alarma** 14,72 13,28
(16/3/2020)

Minimo pico de movilidad del drea de Santa 3,93 5,73
Brigida en 2020 (05/4/2020)

Fin declaracién Estado de alarma*** 14,97 19,44
(24/6/2020)
Mdximo pico de movilidad del drea de Santa 27,85 22,16

Brigida en 2020 (2/12/2020)

Nuevo Estado de alarma, excepto Canarias 27,57 20,63
(28/10/2020)

Minimo pico de movilidad del drea de Santa 8,13 8,20
Brigida en 2021 (7/2/2021)

Mdximo pico de movilidad del drea de Santa 30,78 20,25
Brigida en 2021 (24/11/2021)
Ultimo dia con registro (29/12/2021) 20,41 15,93

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de los Estudios de Movilidad de 2019,2020 y 202
del INE.

Notas: (*) Para poder facilitar la comparacién y tener una referencia valida sobre hasta qué
punto se debe considerar que la movilidad de la poblacién ha variado, se tienen como referen-
cia los datos de un dia de una semana que puede considerarse ‘normal’. Para este estudio,
el dia ‘normal’ que se ha considerado es el que resulta de la media de los dias 18 (lunes) a 21
(jueves) de noviembre de 2019. Se indica en las tablas como fecha de referencia 18/11/2019.
(**) El Gobierno aprobd el 14 de marzo de 2020 declarar el Estado de Alarma en todo el terri-
torio espafiol para afrontar la situacion de emergencia sanitaria provocada por el COVID-19
(***) El primer estado de alarma por el COVID-19 concluyd el 21 de junio de 2020.

(****) El 25 octubre de 2020, el Gobierno decreta un nuevo estado de alarma que se alargard
hasta el 9 de mayo de 2021, No afecta a la Comunidad Autébnoma de Canarias, debido a su
mejor situacioén epidemiologica.
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3.3. Movilidad peatonal

3.3.1. Introduccion

Ante el modelo de movilidad actual, basado en el uso intensivo del vehiculo privado de
forma insostenible (congestién, contaminacién, ruido, consumo de espacio publico,
seguridad vial, etc.) el transporte pablico ha sido la tradicional alternativa. Sin embargo, en
los Gltimos tiempos, la movilidad no motorizada ha pasado a ser considerada como modo
prioritario en las areas urbanas, registrandose el aumento de la movilidad peatonal, asi
como del uso de la bicicleta, con crecimientos espectaculares en algunas ciudades.

Moverse a pie es un medio de movilidad muy adecuado para las distancias cortas (hasta
2 km) ya que, se puede recorrer un kildbmetro en unos 15 minutos, lo cual es muy asumible
desde el punto de vista del tiempo empleado en el desplazamiento.

En este paradigma, el disefio de las calles y espacios publicos deben de adaptarse a los
modos de transporte no motorizados en primer lugar, en segundo al transporte colectivoy
por ultimo al transporte privado. Tenemos calles llenas de usuarios, pero unos espacios que
no propician la relacion entre ellos.

Por esta razén, la accesibilidad universal al espacio publico se debe garantizar para todas las
personas, también para las personas con movilidad reducida, incluyendo los itinerarios
peatonales, espacios publicos destinados principalmente al transito de peatones, que ase-
guren el uso no discriminatorio.

A partir de enero del 2022, entré en vigor una nueva normativa para la accesibilidad. Se
trata de un documento técnico donde se estipulan unas condiciones bdsicas para garan-
tizar la accesibilidad y no discriminar a nadie para el acceso y utilizacidon de espacios publi-
cos: TMA/851/2021, de 23 de julio.

En definitiva, el espacio publico, donde la ciudadania se puede desplazar sin restricciones,
hace municipio y mejora la calidad de vida.
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3.3.2. Situacion actual

3.3.2.1. Peatonal urbano

En la zona urbana central, definida por el nicleo de Villa de Santa Brigida y el crecimiento
urbano contiguo a éste, es donde se localizan la mayor parte de los servicios pUblicos y
prioritarios.

A continuacion, se citan algunas problemdticas en los recorridos peatonales urbanos:

« Deficiencias en la red peatonal interna de los barrios o nucleos de poblacién. El defi-
ciente estado de conservacion de algunos de los tramos de aceras, e incluso la falta
de acerado, el escaso ancho de las mismas, la presencia frecuente de obstdculos, las
escasas peatonalizaciones existentes y en muchos casos fragmentadas y sin conexiéon
entre si, hacen dificil, incébmodo y no seguro el trdnsito a los peatones en los barrios
o nlcleos de poblacién. Por otra parte, en algunas calles y vias falta itinerarios pea-
tones continuos que permitan desplazarse en condiciones de accesibilidad, seguridad y
comodidad en los barrios y en sus accesos.

* Necesidad de mejorar el peatonal de determinadas urbanizaciones.

3.3.2.2. Peatonal territorial

El territorio municipal de Santa Brigida estd inmerso en multitud de caminos, sendas y vere-
das. En el pasado, estos caminos a pesar de ser elementos mds modestos que las vias
urbanas ejercieron un papel de interconexion entre barrios, convertidos hoy en rutas de ocio
y salud.

En los distintos barrios la transitabilidad a pie es aceptable en general, ya que normalmente
no hay una intensidad de trafico que resulte incobmoda para el peatdn.

De manera generalizada, la movilidad peatonal en Santa Brigida, al igual que en resto de
municipios de la vertiente norte de la isla de Gran Canaria, estd fuertemente condicionada
por la alta pendiente.

A continuacion, se citan algunas problemdaticas en los recorridos peatonales territoriales:

« Deficientes conexiones peatonales entre nlcleos de poblacion y dificultad de ade-
cuacién de las vias publicas para su uso peatonal. La configuracion y localizacion de los
nucleos urbanos hace compleja la comunicacion entre los mismos pues las carreteras
que los unen tienen una seccion insuficiente y dificil de ampliar al estar ocupados los
mdrgenes de la carretera por edificaciones, lo que supone la inexistencia de corredores
o sendas peatonales. Esto hace que los nlcleos de Santa Brigida actden de forma inde-
pendiente unos de otros.
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«  El municipio estd comunicado fundamentalmente por dos vias principales que conectan
el norte y el sur, la GC-15 y la GC-80. En estas carreteras, y especialmente en la GC-15,
encontramos un problema importante de movilidad peatonal que responde a una falta de
espacio. Esto es debido a que se ha construido al borde de las carreteras, sin dejar espacio
suficiente para poder realizar itinerarios peatonales adecuados para satisfacer una posi-
ble oferta comercial asociada a esta vig, sobretodo en el tramo que se situa en El Monte.

+ Necesidad de mejora de la red de senderos rurales.

« ltinerario peatonal inseguro en la recta de la gasolinera en El Castario Bajo.

+ Desde el barrio de Los Olivos hasta el ndcleo urbano del municipio es muy complicado
acceder peatonalmente, debido al mal estado de las aceras, incluso tramos inexistentes.

+ Las redes peatonales de los barrios como Pino Santo Alto y Bajo, El Madrofial y el Liano de
Maria Rivera presentan deterioro.

+ Problemas de seguridad ante la falta de itinerario peatonal que conecte los barrios con
lugares atractores de ocio o turisticos (ejemplo acceso al Pico/Caledera de Bandama o
Barrio de La Atalaya).

3.3.2.3. Puntos de cruce

En cuanto a los puntos de cruce, la hueva Orden Ministerial TMA/851/2021, estable las condi-
ciones generales de los cruces entre itinerarios peatonales e itinerarios vehiculares en la nue-
va normativa de accesibilidad

Debemos poner de relieve la necesidad de que estos puntos deben sean seguros y a la vez
accesibles, porque no podemos olvidar que la seguridad y la accesibilidad deben ir de la
mano cuando se disefian y planificar entornos y espacios publicos.

En primer lugar, los puntos de cruce entre itinerarios peatonales e itinerarios vehiculares
deberdn asegurar que el transito de peatones se mantenga de forma continua en todo su
desarrollo.

Ademds, cuando el itinerario peatonal y el itinerario vehicular estén en distintos niveles, la
diferencia de rasante se salvard segin lo dispuesto en el articulo 20 de la TMA/851/2021, donde
se recoge la informacién de los vados peatonales. Sin embargo, cuando las caracteristicas y el
uso del punto de cruce asi lo recomienden, con la solucidén prevista en el apartado 10 del vado
peatonal. En este, se indica que para salvar el desnivel entre la acera y la calzada también se
podrén nivelar ambas superficies. Todo ello mediante la elevacion de la calzada en el paso de
peatones. Ademds, se incorporard la sefalizacion tactil.

En tercer lugar, indica que las soluciones adoptadas para salvar el desnivel entre
acera y calzada no alterardn las condiciones generales del itinerario peatonal accesible que
continda por la acera. Eso si, existird la excepcion de la solucidn prevista en el apartado 9
del siguiente articulo. Dicho apartado recoge que en los vados peatonales donde se opte
por nivelar calzada y acera mediante el rebaje de ésta en su totalidad, tal nivelacién se hard
mediante dos planos inclinados longitudinales al sentido de la marcha en la acera,
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En dltimo lugar, se garantizard que, junto a los puntos de cruce, no existan elementos
que puedan obstaculizar el mismo o la deteccidn visual de la calzada y de elementos de
seguridad por parte de los peatones, asi como la visibilidad de los peatones por parte del
conductor.

3.3.2.4. Pasos de peatones

Son pasos de peatones los espacios situados sobre la calzada que comparten peatones y
vehiculos en los puntos de cruce entre itinerarios peatonales y vehiculares. Su disefio y ubi-
cacidn se ajustard a lo establecido en los siguientes apartados.

Se ubicardn en aquellos puntos que permitan minimizar las distancias necesarias para
efectuar el cruce, facilitando en todo caso el trdnsito peatonal y su seguridad. Sus elementos
y caracteristicas facilitardn una visibilidad adecuada de los peatones hacia los vehiculos y
viceversa.

Tendrén un ancho de paso noinferior al de los dos vados peatonales que los limitan y su traza-
do ser@, siempre que sead posible, perpendicular a la acerq, salvo cuando el recorrido natural
de los peatones aconseje adoptar otra solucién, priorizando siempre la seguridad. En este
dltimo caso se incorporard la sefalizacion téctil de acuerdo con lo establecido en el apar-
tado 5 del articulo 46, a fin de facilitar la seguridad de utilizacidén de las personas con
discapacidad visual.

Estardn sefializados mediante marcas viales en el plano del suelo, que cumplan con la
exigencia de resbaladicidad establecida en el articulo 11. Adicionalmente, siempre que las
condiciones de seguridad y ubicacién del paso lo requieran, se incluird sefalizacion vertical
para los vehiculos.

A continuacion, se citan algunas problemaéticas de falta de pasos de peatones:

+ Enla GCI15 entre Monte Lentiscal y Santa Brigida faltan pasos de peatones.

+ Enla Vega de Enmedio, exactamente en Portada Verde se precisa de paso de peatén
en la parada direccién a San Mateo, donde la guagua escolar deja a los nifios/as cada
dia y tienen que cruzar.

« Para desplazarse caminando hacia los centros educativos desde el Casco hacia Tafira
Alta, se precisan pasos de peatones ya que los vehiculos, coches y guaguas, circulan a
gran velocidad.
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3.4. Movilidad ciclista

3.4.1. Introduccién

Tal como se deduce de la guia metodolégica para la elaboracion de planes de movilidad
urbana sostenible para los municipios canarios (Consejeria de Obras Pablicas y Transportes.
Direccidén General de Transportes), la bicicleta es una de las formas de desplazamiento més
sostenibles y recomendables para su implantacion en entornos urbanos de poblacion.

Hay que tener presente que, tal como reconoce la normativa sectorial, la bicicleta es un
vehiculo. Como consecuencia, el uso de la bicicleta debe realizarse en aquellos espacios
destinados a los vehiculos. Estos espacios son, en general, las calzadas. Se trata ademds de
un vehiculo empleado para la movilidad urbana vy, por tanto, con tanto derecho como cual-
quier otro para utilizar la via publica. Actualmente, y esto ocurre no solo en Canarias, sino en el
conjunto del Pais, la bicicleta aln no se considera completamente como una opciéon mas de
movilidad; es por ello que no se gestiona ni se le dedican recursos equivalentes a los destina-
dos a otros modos (generalmente motorizados) de movilidad privada.

Sin embargo, es cierto que como vehiculo tiene unas particularidades con respecto al resto,
entre ellas:

+  Suvelocidad media en dmbitos urbanos es de 12 a 15 km/h;

* Suvelocidad de arranque es baja y tiene una aceleracién progresiva;

«  Se trata de un vehiculo ligero y no contaminante;

+  Ocupa muy poco espacio frente al resto de vehiculos;

« Elciclista puede desmontar de su vehiculo en cualquier momento y convertirse en peatén;

+ Su uso estd condicionado a la pendiente y ancho de la via en la que se implante la via
ciclable.

- Etc
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3.4.2. Situacion inicial

El municipio de Santa Brigida no tiene sus infraestructuras urbanas adaptadas a un uso
ciclista confortable y seguro, por lo que no tiene un espacio reservado para su recorrido.
Tampoco dispone de un sistema de bicicletas publicas para que sean utilizadas temporal-
mente como medio de transporte por los usuarios.

No cabe duda de que ello estéd motivado, en gran medida, por la dificultad de desplaza-
miento en este tipo de vehiculos a través del territorio del Municipio, donde predomina una
orografia abrupta que no hace propicio su uso, asi como una alta proporcién de vias que no
disponen de ancho suficiente como para implantar vias ciclables en condiciones 6ptimas.
A pesar de ello, es frecuente observar ciclistas haciendo uso de la calzada con fines depor-
tivos.

Para alcanzar los fines previstos para un PMUS como éste, no podemos olvidar que resulta
adecuado estudiar la posibilidad de fomentar el uso de la bicicleta, al menos en aquellos
espacios urbanos y rurales donde las condiciones fisicas lo permitan.

Los carriles destinados a la circulacion de bicicletas constituyen una herramienta para
fomentar eluso delas mismas en las poblaciones, donde el tréfico esintenso y la velocidad de
circulacion es elevada. Desde hace unos afios se ha producido un incremento en el uso de
este modo de transporte para desplazamientos habituales, que demanda la adecuacién
de las infraestructuras necesarias para ella en humerosas ciudades, aunque la mayoria
no cuentan adn con las infraestructuras suficientes, tanto de carriles bici como de aparca-
mientos.

Otro de los problemas para el uso de la bicicleta en Santa Brigida es la inseguridad vial para
el ciclista, debido a la inexistencia de carriles bici, lo que hace necesario el uso de la calza-
da compartida con los vehiculos motorizados, y la abundancia de éstos en las calles de los
principales pueblos y barrios. Cualquier transito que se realiza en bicicleta se lleva a cabo
mediante senderos de tierra, no adecuados para su uso habitual, u ocupando parte de la
calzada.

Destacan desde el punto de vista del transito por el Municipio los siguientes problemas:

«  Cierta preparacion fisica que en ocasiones se precisa para realizar los posibles itinerarios.

+ Convivencia entre el vehiculo privado y la bicicletqg, sin que esta Ultima tenga espa-
cio reservado para su recorrido. Estos problemas se agravan cuando se circula por
carretera, donde es comun el paso de ciclistas y los adelantamientos a los mismos,
viéndose en algunos casos comprometida la seguridad vial.

+ Sendas de bicicleta en tierra y con numerosos elementos que provocan caidas, tales
como rocas, basuras, etc.

+ Lainexistencia de una red de itinerarios ciclistas en el Municipio contribuye a una mayor
necesidad de utilizar el vehiculo privado para cualquier desplazamiento, por corto
que seq, con toda la problemdatica que esto genera, tanto a nivel de transito como de
contaminacion.
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Por otro lado, existe demanda en el Municipio en el uso de la bicicleta por razones de
deporte. Asi, como ejemplo de ello, en la conocida aplicacion web hibrida Wikiloc, donde se
almacenan y comparten rutas al aire libre georreferenciadas de todo el mundo, se identifican
un total de 165 rutas de mountain bike que discurren total o parcialmente por el municipio de
Santa Brigida.

En cualquier caso, el presente PMUS tiene como finalidad la implantacién de formas de despla-
zamiento mds sostenibles dentro de los entornos poblacionales del Municipio. Esto es, modos
de transporte que combinen el crecimiento econémico, cohesién social y defensa del medio
ambiente, garantizando la mejora de la calidad de vida ciudadana. Por esta razén, no pode-
mos considerar que las rutas ciclistas deportivas sean trascendentes para la finalidad del
PMUS, si ello no va acompafado de una verdadera implantacion de la bicicleta como medio
de transporte alternativo al vehiculo privado.

Asi por tanto, podemos afirmar que la movilidad ciclista en el Municipio es muy deficiente,
en gran medida debido a la orografia abrupta del territorio, pero también por la poca o nula
adaptacion de las infraestructuras a este fin. La consideracion de las calzadas que discurren
por determinados entornos atractores de poblacién como espacios compartidos entre distin-
tas formas de circulacién, entre las que se encuentra el desplazamiento en bicicleta, podria
ser una manera efectiva de fomentar la movilidad ciclista. Ello exige disefios y regulaciones de
determinadas infraestructuras que hagan compatible, seguro y confortable el movimiento de
las distintas formas de desplazamiento sobre el mismo espacio.

Para alcanzar este objetivo de implantacién de la bicicleta en el Municipio, y tal como se ha
mencionado ya, las condiciones fisicas de las calzadas sobre las que realizar las interven-
ciones son determinantes. En este sentido, y aunque influyen otros factores, resulta de especial
atencién el andlisis sobre los anchos y pendientes longitudinales de las vias.

Con respecto al ancho de las vias, dependerd de la tipologia de vias ciclables que se
consideren oportunas. Asi, podemos tener vias ciclistas, que incluyen carril bici y acera bici,
y también podemos tener vias ciclables compartidas, que incluyen vias ciclables compar-
tidas peaton-bici, y vias ciclables compartidas bicicleta-vehiculo a motor. Para las distintas
opciones sefaladas, el ancho dependerd de numerosos factores en funcién del tipo de sepa-
racion, de si se trata de un itinerario unidireccional o bidireccional, etc. En cualquier caso y de
forma general, resulta necesario disponer de anchos entre 1,50 y 3,00 m para disponer de vias
ciclables en las debidas condiciones de seguridad y uso.

Con respecto a las pendientes longitudinales de las vias, hay que tener en cuenta que traza-
dos con fuertes pendientes se hacen poco atractivos para la circulacién ciclista, lo que hardn
que sean poco utilizados. Valores elevados de la pendiente, tanto en sentido ascendente
como descendente, inciden negativamente en el tréfico ciclista. Se recomienda que el traza-
do de una via ciclista no supere el 5% de pendiente, aunque sin duda en muchas ocasiones
se necesitan pendientes superiores para salvar determinados desniveles mds puntuales. Asi,
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podemos establecer el uso de vias con pendientes de hasta el 5% para longitudes maximas
de rampa de 200 metros (si alcanzamos esa pendiente del 5%) y vias con pendientes del
5% al 12% para longitudes mdximas de 20 metros. En situaciones especiales, para salvar
determinados obstdculos, remontar bordillos o acceder a pasos elevados o subterr@ne-
0s, se necesitard proyectar rampas de mayor gradiente, aunque no deberian superar en
ningun caso el 20%.

Con lo expuesto, se deducen diversos tramos de calzada en el Municipio que pueden
integrar, con el debido disefio, vias ciclables. En los planos AN-MC (analisis de la movilidad
ciclista) se sefalan diversos tramos de vias susceptibles de implantaciéon de infraestructura
ciclista, que ademds resultan estratégicos, puesto que pueden permitir una conectividad
mds sostenible entre algunos de los entornos poblacionales mds frecuentados por la ciu-
dadania.

A continuacion, se citan algunas problemdaticas identificadas de la movilidad ciclista:

« Carencia de infraestructura ciclista. Se carece de infraestructuras para el trdnsito
seguro de bicicletas o vehiculos de movilidad personal para la ciudadania, visitantes y
turistas, como carril bici, en aquellas zonas que la orografia, las pendientes y la trama
urbana lo permita. Del mismo modo, no se cuenta con suficientes puntos de anclaje
(aparcabicis) para bicis en el municipio.

«  Reticencias a usar la bicicleta en la movilidad cotidiana (trabajo-educacién) por la
falta de seguridad vial y la desfavorable orografia. Determinados factores condicionan
el uso de potenciales usuarios de la bicicleta: elevado tréfico en las vias, alta velocidad
de los vehiculos motorizados, elevadas pendientes y escasa visibilidad, y comporta-
miento hostil de determinados conductores.
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3.5. Transporte publico

3.5.1. Introduccion

El transporte pulblico es el término aplicado al transporte colectivo de pasajeros. A
diferencia del transporte privado, los viajeros del transporte publico tienen que adaptarse a
los horarios y a las rutas que ofrezca el operador y dependen en mayor o menor medida de
la intervencion.

El transporte publico resulta claramente mdas eficaz que el automdévil, ya que consume
hasta 2,2 veces menos energia por viajero- kilbmetro transportado que el vehiculo privado, y
cuesta 1,6 vecesmenos. Elalto coste econdmico del vehiculo privado frente al transporte piblico
viene acuciado por la evolucién creciente de los precios de las gasolinas, al depender el sector
transporte précticamente en su totalidad de los productos derivados del petrdleo. Son preci-
samente los precios del combustible los que han ido provocando un aumento de las ventas de
vehiculos diésel frente a los de gasolina, debido al menor precio de aquel.

3.5.2. Situacion inicial

3.5.2.1. Paradas de transporte pablico
Entre los elementos vinculados al transporte pUblico figuran las paradas de guaguas.

La red de paradas de guagua en el municipio de Santa Brigida se pueden agrupar en dos
grandes grupos, atendiendo al equipamiento, en paradas con marquesinas y paradas con
poste de sefalizacién (paradas sin marquesina):

- Paradas con marquesinas. Son paradas dotadas de marquesinas de esperaq, las mds
numerosas construidas de obra civil y, en menor medida, también se cuenta con paradas
dotadas de marquesinas con estructura de acero y vidrio.

- Paradas con poste de senalizacién. Un grupo nimero de paradas consisten bdsicamente
en un simple poste de sefalizacion, careciendo de marquesinas o cualquier mobiliario
para estancia.

En general, las carencias y problemas de las paradas de guaguas en el municipio son bdsi-
camente:

« Paradas no accesibles. Paradas no accesibles, con carencia de pavimento téctil indica-
dor y sefalizacién alternativa (téctil y/o acustica). Tal como estable la normativa actual,
los accesos, las paradas y marquesinas de espera del transporte publico deben situarse
proximas al itinerario peatonal accesible, deben estar conectadas a éste de forma accesi-
ble y sin invadirlo y cumplirdn las caracteristicas establecidas en el Real Decreto 1544/2007.
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Ademds, se debe evitar que el mobiliario urbano o elementos de urbanizacién estén
colocados en la zona de influencia de las paradas de transporte pablico.

- Paradas desprovistas de marquesina, mobiliario de estancia, papeleras o iluminacién
especifica. Si bien existen paradas provistas de marquesinas o bancos de espera, hay
otro grupo de paradas que consisten en un simple poste informativo de parada. Por
tanto, la persona usuaria esté desprotegida durante su espera ante las condiciones
climatolégicas, cuestion de interés teniendo en cuenta el clima reinante en Santa Brigi-
da. Igualmente, se carece de mobiliario de estancia, como son elementos de asiento y
apoyo isquidtico, papelera e iluminacién especifica. Por otro, se observa muchos postes
sin la sefalizacion de paradas homologada.

« Paradas con marquesinas no adaptadas. Son paradas dotadas de marquesinas de
esperq, las mds numerosas construidas de obra civil. Se trata de marquesinas no
adaptadas en materia de accesibilidad, si bien en algunas se ha implementado mejo-
ras de accesibilidad (colocacién de franjas de pavimento téctil indicador, bordillos de
proteccién, anchos de ocera). En menor medida, también se cuenta con paradas dota-
das de marquesinas con estructura de acero y vidrio, més modernas.

- Paradas con insuficientes espacios y/o mal habilitado para el acceso, maniobra esta-
cionamiento de la guagua. Todavia muchas paradas presentan deficiencias en cuanto
a dimensiones y condiciones geométricas para el acceso y maniobra de las guaguas,
lo que genera una afeccidon permanente a la circulacion del trafico, pues la mayoria se
localizan a lo largo de las carreteras y vias principales de los ndcleos de Santa Brigida.

- Paradas sin acondicionar espacios para la espera y seguridad de las personas usuarias.
Existen paradas ubicadas en el mismo borde de la carretera, con los que el d@mbito de
espera y descenso de las personas viajeras es totalmente inseguro, teniendo en cuenta
que la mayoria de las mismas se localizan a lo largo de carreteras insulares y, por tanto,
con cierto nivel de tréfico.

e Falta de itinerarios peatonales accesibles a las paradas. Existen muchas paradas que
carecen de itinerarios peatonales accesibles para acceder a las mismas personas con
movilidad reducida.

- Carencia de puntos de informacién dinédmica de paradas. Si bien la operadora ofrece
informacion en tiempo real a través de la web y aplicacion moévil, no se cuenta en las
paradas con paneles de informacién dindmica o en tiempo real. En general, los postes
de sefalizacién no cuentan con panel informativo sobre las lineas y horarios de las
paradas.

Entre todas lineas que se ofertan en el municipio de Santa Brigida, teniendo en cuenta para-
das de ida y vueltq, se cuenta con un total de ciento veinte paradas de guagua distribuidas
alo largo de los recorridos que alcanzan 34.887 metros, dentro del municipio.

Las paradas del municipio de Santa Brigida se localizan principalmente en los bordes de las
carreteras, contando algunas con apartaderos y otras sin apartaderos.
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Parada preferente de Santa Brigida

Entre las infraestructuras bdsicas de apoyo al sistema de transportes figuran las paradas
preferentes, estaciones e intercambiadores, entre otras. La Autoridad Unica del Transporte
de Gran Canaria ya estd trabajando en el expediente de contratacion de la Parada Prefe-
rente de Guaguas de Santa Brigida. El proyecto técnico se encuentra finalizado pendiente a
la obtencién de los permisos y autorizaciones correspondientes, asi como para la puesta a
disposicion de los terrenos necesarios para su construcciéon

A continuacion, se citan algunas problemdticas identificadas del transporte piblico:

+ Problemas de accesibilidad, seguridad y confort de las paradas de guaguas y taxis. En
el municipio existen paradas de transporte publico colectivo (guaguas) interurbano y
paradas de taxis que precisan ser acondicionadas para mejorar la estancia y la accesi-
bilidad a las mismas. Por otra parte, se ha observado que gran parte de las paradas del
transporte colectivo que se localizan en las vias del municipio presentan deficiencias en
cuanto a dimensiones y condiciones geométricas, reduciendo la maniobrabilidad de los
vehiculos y haciendo menos segura la maniobra. Se deberia acondicionar a tal efecto
las paradas de guaguas y taxis, para que su funcionamiento sea 6ptimo y deberia de
contar con un mobiliario acorde para la comodidad y seguridad de las personas usuarias:
bancos, marquesinas, pbsters informativos, papeleras, entre otras.

+ Barrios o zonas con escasa cobertura de servicio de transporte publico. El transporte
publico colectivo (guaguas) se limita a recorrer las principales vias que transitan por
el municipio y dar servicio a los principales nucleos, quedando sin servicios el resto de
barrios diseminados del término municipal. Sin embargo, para estas zonas de poco transi-
to funciona la linea 308 taxi-guagua de Santa Brigida a San Mateo. No obstante, es nece-
sario ampliar el servicio, la frecuencia a otras zonas sin cobertura actual y aumentar la
comunicacién de su existencia a los/as vecinos/as de los barrios.

« El acceso al transporte colectivo (paradas de guaguas) no estd resuelto. Es muy coman
acceder por arcenes, y sendas que no estdn pavimentadas, ademds de no tener el ancho
minimo recomendable para el trénsito. Algunas paradas no tienen conexiéon con sendas
peatonales, lo que significa un claro peligro para el peaton.

3.5.2.2. Servicio de Auto-taxi

El taxi, junto con las guaguas interurbanas, es el medio de transporte publico que se ofrece el
municipio.

Por lo general, el taxi es un servicio publico de los municipios, por lo que los Ayuntamientos son
los encargados de regularlo y ofertarlo.
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La actividad del servicio de Taxi en el término municipal de Santa Brigida se regula por la
“Ordenanza reguladora del servicio de vehiculos de alquiler con aparato taximetro del ayun-
tamiento de la villa de Santa Brigida”. La citada ordenanza establece la otorgacion de licen-
cias, las tarifas, las condiciones para la prestacion del servicio, de los conductores, vehiculos,
paradas y el régimen sancionador, bdsicamente.

El servicio es usado principalmente por poblacion de los barrios diseminados, fundamental-
mente por personas mayores o sin vehiculo o carnet que lo utilizan para hacer compras o ir al
médico, entre otros.

El municipio cuenta con dos paradas de taxi cuentan con 42 licencias, la principal en la Calle
Nueva. Via Principal del Casco de Santa Brigida y la Parada de taxis en la Carretera del Monte
Lentiscal, 114.

3.6.2.3. Servicio Taxi-Guagua

El servicio de taxi-guagua puesto en marcha por Global desde 2011 conecta Santa Brigida con
los barrios mas alejados del municipio. Los trayectos se prestan de lunes a viernes en tres
momentos del dig, a las 10:15, a las 16:30 y a las 20:30 horas.

Estos taxis suplen a las guaguas en estos recorridos y el coste que tiene para los viajeros es de
1 euro. Desde la estacién de la Vega de San Mateo a Santa Brigida, el servicio se ofrece de lunes
a viernes en los siguientes horarios: a las 10:45, a las 17:00 y a las 20:00 horas. Recorrido IDA
SANTA BRIGIDA-UTIACA-SAN MATEO.- Santa Brigida (Polideportivo), Policia Local, Santa Brigi-
da, Puente de Santa Brigida, Cruce de Pino Santo, La Longuera, Los Silos, El Corral, Panaderia
Los Silos, Hoya Chiquita, Cruce de Pino Santo, Taller Alexis, El Parralillo, La Solana, AV La Solanag,
AV Anagua, Lomo Carbonero, Utiaca, Subida a Yedra, Bar Guiniguada, Recta de Utiaca, Lomo
Lucas, Lomo Caballo, San Mateo. Recorrido VUELTA SAN MATEO-UTIACA-SANTA BRIGIDA.- Estac-
i6n de San Mateo (andén 2), El Retiro, Lomo Caballo, Lomo Lucas, Recta de Utiaca, Bar Guinigua-
da, Subida a Yedraq, Utiaca, AV Anagua, AV La Solana, La Solana, El Parralillo, Taller Alexis, Cruce
Pino Santo, Hoya Chiquita, Panaderia Los Silos, El Corral, Los Silos, La Longuera, Cruce de Pino
Santo, Puente de Santa Brigida, Ambulatorio, Policia Local, Santa Brigida (Polideportivo).
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3.6. Transporte escolar

3.6.1. Introduccion

Los centros educativos suelen ser grandes atractores de poblacion y traficos motorizados
y sobre todo en horas de entrada y salida. Su aportacion a la red de transporte supone
paradas en corto espacio de tiempo que provocan congestion. Al hecho anterior se une el
estacionamiento de los vehiculos de transporte colectivo escolares que, en ocasiones, no
tienen reserva de plazas para proceder a evacuar a los alumnos.

3.6.2. Situacion inicial

En el municipio de Santa Brigida se ubican 14 centros educativos, de los cuales 9 son publi-
cos y b privados.

A continuacién, se citan algunas problematicas identificadas de la movilidad escolar:

«  Excesivo uso del vehiculo privado para el acceso a los centros educativos. El acceso a
los centros educativos precisa de mejoras para crear caminos escolares que permitan
a los nifos/as y jovenes del municipio, desplazarse con mayor autonomia y seguridad.

« Enelcasodelos accesos a los colegios, estos se producen en situaciones poco adecua-
das, con aceras de ancho insuficiente, en donde quedan saturadas al completo de pea-
tones en las horas punta de entrada y salida de los centros. Son aceras de vias rodadas
con bastante transito regular de vehiculos, lo cual supone un peligro para el peatdn,
y al mismo tiempo un colapso del trafico. Un ejemplo, seria en la Vega de Enmedio,
exactamente en Portada Verde que precisa de paso de peatdn en la parada direccion
a San Mateo, donde la guagua escolar deja a los nifios/as cada dia y tienen que cruzar.
Otro ejemplo seria desplazarse caminando hacia los centros educativos desde el Casco
hacia Tafira Alta ya que faltan aceras y los vehiculos, coches y guaguas, circulan a gran
velocidad.

La situacién deseada implica una serie de actuaciones:

«  Facilitar el desembarco de menores, modificando la anchura de las aceras en algunos
tramos.

« Ampliacién de aceras en los lugares en acceso mayoritario del alumnado.

« Campanias de sensibilizacién-concienciacion. En aras a la seguridad vial en la zong,
deberian llevarse a cabo dos acciones paralelas:

« Campaia de concienciacidon al colectivo de madres y padres, implicandolos en la
seguridad vial de la zona, y control policial de conductas incorrectas.

« Instalacién en los centros de sefalitica informativa sobre paradas de transporte pablico
urbano.

« Acondicionamiento de estacionamientos de bicicletas y patinetes en los centros.
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3.7. Movilidad en vehiculo
privado

3.7.1. Introduccion

La incorporacion de objetivos de movilidad sostenible implica la planificacién urbana y
promocién de los desarrollos urbanisticos que no estimulen el uso del vehiculo privado.

El vehiculo privado es el modo de transporte menos eficiente y mdés contaminante. Utilizando
medios de transporte colectivo y sistemas de coche compartido, seremos mads eficientes y
sostenibles en nuestros desplazamientos. El transporte publico, por viajero, ocupa 50 veces
menos espacio y emite un 70% menos de C02 que el vehiculo privado. Con su actual indice de
ocupaciodn, 1,3 pasajeros por vehiculo.

Al igual que ocurre en la mayoria de los municipios canarios, el transporte en vehiculo priva-
do ocupa un papel importante en la movilidad urbana de Santa Brigida.

A continuacion, se realiza un andlisis sintetizado del parque de vehiculos del municipio y su
comparacion con la Isla y la Region. Para ello, se recurre estadisticas del ISTAC, basadas en
datos de la Direccién General de Trafico (DGT).

3.7.2. Situacion inicial

3.7.2.1. Parque de vehiculos

En el municipio de Santa Brigida hay en circulacion 14.856 vehiculos (afio 2021), representando
el 0,84% y 2,23% del parque de vehiculos de Canarias y de Gran Canaria, respectivamente.

En la siguiente tabla se muestra el parque de vehiculo por tipologia, destacando los turismos
con el 72,19% de los vehiculos del municipio (10.725) y los camiones y furgonetas con el 19,41%
(2.366).

En términos comparativos, resaltar el alto porcentaje de turismos en Santa Brigida (72,19%)
en comparacién con el promedio de Gran Canaria (68,38%) y de Canarias (67,30%). Por
contra, el bajo porcentaje de los camiones y furgonetas en Santa Brigida (15,93%) en
comparacién con el promedio de Gran Canaria (19,41%) y de Canarias (21,11%).
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Tabla 17. Parque de vehiculos en circulacién segan tipos de vehiculo (2021).

Tipo de vehiculo Canarias  Gran Canaria  Santa Brigida

Camiones y furgonetas 372.826 129.514 2.366
Guaguas 5.946 2.459 9
Turismos 1188.729 456.353 10.725
Motocicletas 153.469 61.847 1.515
Tractores industriales 4.884 2141 21
Remolques y semirremolques 14.560 6.050 55
Otros tipos de vehiculo 26.003 9.002 165
Total 1.766.417 667.366 14.856

Fuente: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC) a partir de datos de la Direccién General de
Tréfico.

En la Gltima década (2012-2021), la evolucién del parque de vehiculos de Santa Brigida ha
experimentado un crecimiento de 861 vehiculos, lo que supone un incremento del 8,73%.

3.7.2.2. Motorizacion

Un indicador muy importante que afecta a las pautas de movilidad de la ciudadania es el
indice de motorizacion, medido por el nUmero de vehiculos por cada 1.000 habitantes.

Si bien no se conocen datos desagregados por barrio o entidades de poblacién en el muni-
cipio, por lo general, se entiende que el grado de motorizaciéon de turismos es mayor en las
dreas periféricas y dispersas de los nUcleos urbanos, ya que la oferta de transporte publico
es menor y se suele utilizar mas el vehiculo privado. Por el contrario, en las dreas urbanas
se usa mds los ciclomotores y motos que en las dreas periféricas, ya que, éstas se prefieren
porque se pueden aparcar casi en cualquier sitio y sufren menos atascos.

La tasa de motorizacion de turismos en el municipio sigue aumentada durante el afio 202],
situdndose en 586,2 turismos/1.000 habitantes. Si se tiene en cuenta la totalidad del parque
de vehiculos, dicha tasa alcanza los 811,9 vehiculos/1.000 habitantes.

En términos comparativos, Santa Brigida muestra una tasa de motorizacion de turismos
(586,2 superior al promedio de Canarias (547,1) y de Gran Canaria (535,2). Por otro lado,
Santa Brigida muestra una tasa de motorizacion de vehiculos (811,9) similar al promedio de
Canarias (812,9) y mayor que el promedio de Gran Canaria (782,7).
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Tabla 18. Evolucion del parque de vehiculos por cada 1.000 habitantes en el
municipio.

Indicador 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Turismos por cada 5217 5178 5228 5350 5506 5704 5681 5801 5813 5862
1.000 habitantes

Vehiculos por cada 721,8 7151 7225 736,7 7566 7730 7822 7989 804,22 811,9
1.000 habitantes

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la ISTAC.

3.7.2.3. Matriculaciones
En la evolucién de las matriculaciones en el municipio se experimenta un descenso de las
cifras en los Ultimos dos afos, tras la irrupcién de la pandemia de la Covid-19 y las restric-

ciones a la movilidad que se impusieron para su contencion.

En el afo 2021, el nUmero de matriculaciones se situd en 373, en comparaciéon con la cifra mas
baja de matriculaciones (233) durante el afio 2012, cuando se registré la cifra mas baja.

Tabla 19. Evolucion de las matriculaciones de vehiculos en el municipio.

Indicador 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Matriculaciones 233 292 319 41 450 475 496 517 358 373

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la ISTAC.

3.7.2.4. Seguridad vial

Un modelo de movilidad sostenible es un modelo saludable y bajo en carbono, pero ademds,
debe basarse en una movilidad segura para todas las personas. Por este motivo, la seguridad
se configura como una de las mayores preocupaciones de toda Administracion y un objetivo
inherente a la planificacién y gestién de la movilidad y el transporte.

Las normas reguladoras de tréfico y la responsabilidad de los usuarios de la via puablica
componen el principal punto en la seguridad vial.
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3.7.2.5. Accidentabilidad vial

En relacidn los accidentes con victimas, de muertos y de heridos se muestran los siguientes
datos registrados por la Direccidén General de Tréfico en las carreteras a su paso por el
municipio.

A continuacién, se muestran datos de accidentabilidad en las carreteras a su paso por el
municipio de Santa Brigida.

Tabla 20. Accidentes de trafico en carreteras a su paso por el municipio.

Accidente 2015 2016 2017 2018 2019
Accidentes con victimas 1 2 8 1 1
Accidentes con victimas fallecidos 0 0 1 1 0

Fuente: Elaboracion propia a partir de estadisticas de Accidentes de la DGT.

3.7.2.6. Conductores/as

El censo de conductores/as al cierre del afo 2019 fue de 11.716 conductores en el munici-
pio frente a 1.634 conductores en 2015, representando los hombres el 53,6% y las mujeres el
46,4% restante.
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A continuacioén, se citan algunas problemdticas identificadas de la movilidad en vehiculo
privado:

«  Excesivo uso del vehiculo privado y poblacién expuesta a ruidos, molestias y contami-
nacidn del aire por el trafico motorizado. Existe una alta congestién de tréfico en las
principales vias que se concentra fundamentalmente en las horas punta de los dias
laborables, en direccién a Las Palmas de Gran Canaria principalmente. Concentracién
del trafico en la GC-15 en detrimento de las vias paralelas. En concreto, se produce un
continuo aumento de trdfico en la carretera GC-15 a su paso por el nucleo de Santa
Brigida. Otras carreteras que presentan altos grados de saturacion del trafico son la
GC-310 en su cruce a la altura de La Calzada y la GC-320.

+ Problemas de accidentabilidad vial. Hay zonas del municipio con mayor accidenta-
bilidad vial debido principalmente al exceso de velocidad. Para la disminucion de la
accidentabilidad es necesario realizar tratamientos en determinadas vias para evitar
los excesos de velocidad (ejemplo en la carretera general en la zona de La Atalaya).
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3.8. Sistema viario y espacio
publico

3.8.1. Introduccion

La red viaria se define como el espacio destinado a la circulacion de personas y vehiculos
y al estacionamiento de estos ultimos, asi como de sus elementos funcionales, las areas
estanciales, cuyafuncion esla permanenciatemporal delos peatones, facilitandolarelacione
intercambio social, y las plataformas reservadas para alglin modo o tipo especifico de
transporte, tales como sistemas de transporte colectivo de capacidad intermedia,
carriles-bus, carriles bici, etc.

Es el primer factor a tener en cuenta, pues es la red por la que se realizan todos los despla-
zamientos, ya sea mediante vehiculo privado, transporte publico, bicicleta o a pie. Se debe
considerar tanto la propia infraestructura de las calles (condiciones de acerado, carriles bici,
carriles, continuidad del viario, capacidad de las vias, etc.), como las condiciones de servicio
(flujos de trafico en calles y accesos, nivel de servicio, etc.).

Punto crucial a analizar con detalle de la red viaria de cualquier entorno urbano. Son
nudos de comunicacién entre distintas calles o ramales y su gestion provoca un uso mayor
o0 menor por parte de la poblacién, con las implicaciones que esto tiene en la congestiéon del
viario. Es interesante no solo conocer la tipologia de la interseccién (rotonda, tiempos sema-
foricos, etc.), sino los giros permitidos que ofrecen una mayor perspectiva de la misma.

Ante el modelo de movilidad actual, basado en el uso intensivo del vehiculo privado de
forma insostenible (congestién, contaminacién, ruido, consumo de espacio publico,
seguridad vial, etc.) el transporte pablico ha sido la tradicional alternativa. Sin embargo, en
los Ultimos tiempos, la movilidad no motorizada ha pasado a ser considerada como modo
prioritario en las dreas urbanas, registrédndose el aumento de la movilidad peatonal, asi como
del uso de la bicicleta, con crecimientos espectaculares en algunas ciudades.

En este paradigma, el disefio de las calles y espacios publicos deben de adaptarse a los
modos de transporte no motorizados en primer lugar, en segundo al transporte colectivo
y por Gltimo al transporte privado. Tenemos calles y espacios que no propician la relacién
entre ellos. Por esta razén, la accesibilidad universal al espacio publico se debe garantizar para
todos, también para las personas con movilidad reducida, incluyendo los itinerarios peato-
nales, espacios publicos destinados principalmente al transito de peatones, que aseguren el
uso no discriminatorio.

En definitiva, el espacio publico, donde los ciudadanos y las ciudadanas se pueden desplazar
sin restricciones, hace ciudad y mejora la calidad de vida.
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3.8.2. Situacion actual

3.8.2.1. Sistema de la red viaria

La red viaria en este Municipio desempefia dos funciones bdsicas. Una, como canal de
transporte, que sirve al trafico rodado y juega un papel fundamental en la movilidad, y otra,
como soporte de actividades, facilita el acceso a los edificios, tanto para peatones como
para vehiculos y posibilita el estacionamiento o la manipulacién de mercancias.

El crecimiento desordenado del nucleo de Santa Brigida tiene una relacion directa con el
viario territorial existente en el municipio.

Atendiendo a los criterios de jerarquizaciéon funcional, se ha clasificado la red viaria en tres
niveles: viario intermunicipal, viario intramunicipal y viario intra-nGcleos. Para una clasifi-
cacién del viario, se realizdé un andlisis del sistema en el municipio, para ello, se estructurd
dicho sistema general de la siguiente manera:

- Viario intermunicipal, aquellas vias generales que conectan el municipio de estudio con
municipios colindantes y el resto de la isla. Son vias de entrada y salida. Son viarios
caracterizados por tipologias carreteriles, con velocidades e intensidades de circulaciéon
medio-altas.

- Viario intramunicipal, en esta categoria se analizaron aquellas vias interurbanas que
son importantes para la conexidn de los nlcleos mas poblados del municipio.

- Viario intra-ndcleos, aquellas vias que transcurren Unicamente en el interior de los
limites de los ndcleos urbanos del municipio. Las principales vias de esta categoria son
las calles que forman el ndcleo de Santa Brigida, que se disponen en tres ejes horizon-
tales y tres verticales. Este grupo esté integrado por las calles, las de tréfico abierto, las
de trdéfico restringido o las peatonales.

En relacién con los nucleos de poblacion, La accesibilidad a la red de alta capacidad,
compuesta por autopistas y autovias, se limita Gnicamente a los residentes en Los Lentiscos
y Monte Lentiscal, situados a escasa distancia de la Glorieta de Bandama, donde comienza
la GC-4.

Analizando la segunda red en importancia, la red principal, que en el caso de Santa Brigida
se compone de la GC-15y la GC-80, se observa que estas pasan por seis de los once nlcle-
os poblacionales: Los Lentiscos, Monte Lentiscal, San José de la Vega, Santa Brigida (casco),
Gran Parada y La Atalaya.
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Al resto de nucleos, a los que no se puede acceder a través de esta red principal, se accede a
través de la red complementaria (color verde), a excepcidn del nlcleo de El Gamonal. Ademds,
también existen varias vias de la red local (color cién) que facilitan las conexiones entre nucle-
os, sobre todo en la parte norte del municipio.

Por dltimo, destacar la situacion del ndcleo de EIl Gamonal, que queda inconexo de cual
carretera de la red del Cabildo.

De lo expuesto, puede concluirse que la accesibilidad a la red de carreteras, en general, es
aceptable, ya que excepto uno de los nucleos de poblacion, todos los demds tienen acceso
practicamente directo a alguna de las carreteras. Sin embargo, segln se va aumentando el
nivel o la jerarquia de la red, la accesibilidad de esta va disminuyendo, hasta ser préactica-
mente nula en relacién a la red de alta capacidad.

3.8.2.2. Estado de la red viaria

El estado de la red viaria de Santa Brigida, es heterogéneo, ya que las vias que conforman el
sistema viario del Municipio no se encuentra en la misma situacion, debido a su funcionalidad,
estado del firme, accesos, sefalizacion, etc.

A continuacion, se detallan las principales deficiencias del sistema viario:

- Deficiente relacion transversal entre las vias principales. La estructura viaria del munici-
pio de Santa Brigida viene marcada por la orografia del municipio, y se caracteriza por
los barrancos que lo recorren longitudinalmente. Las carreteras se proyectan paralelas
a estos barrancos dificultéindose de esta forma, la comunicacién transversal y entre los
ndcleos. Es necesario mejorar las conexiones entre vias principales y los nucleos con
nuevos corredores.

+ Alto grado de saturacidén y mala transitabilidad por déficit en la seccién de las vias
principales. Es necesario mejorar la transitabilidad de las vias aumentando la seccién de
algunas de ellas, como es el Camino de Los Olivos, GC-32], para reforzar las conexiones
Tafira = Santa Brigida - San Mateo, ampliando y mejorando la plataforma, la seguridad
vial, replanteando el trazado, aumentando la posibilidad de adelantamiento y paradas y
mejorando la sefalizacion, balizamiento y defensas.

- Deficiente estado de conservacion y acondicionamiento de las de vias secundarias y
caminos vecinales, sendas o senderos. Las carreteras secundarias son a diario transita-
das por un gran nimero de satautefios para evitar posibles atascos y colapsos de la via
principal de acceso al municipio. Dichas vias, en su mayoria, son calzadas sin arcén, muy
estrechas, con poca visibilidad y con un pavimento bastante deteriorado. Necesidad de
mejorar el estado de conservaciéon y acondicionamiento de algunas vias y caminos veci-
nales con obras de pavimentacién, asi como mejoras de las intersecciones.

PMUS de Santa Brigida | 2022-2027



Wi

pmus dQ . A‘J’UNTA‘M‘I"E‘NTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

+ Existencia de intersecciones con problemas de seguridad y funcionalidad. Existen inter-
secciones que su mejora permitiria aumentar la seguridad y favoreceria el transito de
los vehiculos en las vias, por lo que es hecesario intervenir mediante la remodelacion de
las intersecciones actuales para transformarlas en glorietas u otras soluciones.

- Deficiencias en el estado de conservacion de la sefalizacion de las vias y caminos
vecinales. La sefalizacién horizontal y vertical de algunas vias y caminos vecinales es
insuficiente y se precisa mejorar el estado de conservacién. Como ejemplo, en Pino
Santo Alto, se precisan elementos de sefializacién en cruces del barrio para dar indica-
ciones de las salidas que tiene el mismo a otros municipios (La Caldera Teror, ya sefia-
lizado) y (El Piquillo San Mateo, aln no sefalizado).

+ Insuficientes elementos de sefalizacidn y orientacién. El municipio carece de suficientes
elementos localizadores de equipamiento de uso colectivo, como parkings, espacios
para carga de vehiculos, etc.

« Enrelaciéon al trazado de la red viaria, como datos a resaltar, es el alto porcentaje de
la red principal que incumple en cuanto a radios de curvatura, donde el caso mds
significativo es el de la GC-80, donde aproximadamente el 21% del trazado, unos 1120 m,
cuentan con curvas de radio inferior a 50 metros.

« En relacién al pavimento, la gran mayoria de vias rodadas del término municipal de
Santa Brigida estdn asfaltadas, alcanzando el 92 %. En segundo lugar, aunque con tan
solo un 7% se localizan las vias con pavimento de hormigén. Y finalmente, se sitGan las
vias consideradas como rodonales y los caminos de tierra, con un 1% cada tipologia.
Destacar que, tal y como se observa en la siguiente imagen, los rodonales se encuen-
tran Unicamente en el casco urbano de Santa Brigida, coincidiendo con la zona antigua
donde se sitdan, entre otros, la iglesia y la biblioteca municipal. Como conclusién en
relacién al pavimento, el alto porcentaje de vias asfaltadas mejora la transitabilidad
de las mismas, siendo entonces el factor fundamental el estado de conservacién de
ese pavimento. Sobre este aspecto no se cuenta con datos especificos, pero del diver-
so material consultado asi como de las visitas de campo, se puede considerar que el
estado del pavimento es bueno en la mayor parte de las vias, hecho que no impide la
existencia de deficiencias puntuales como baches, blandones, etc.
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3.8.2.3. Aparcamientos

Los vehiculos estacionados son una consecuencia de todo trafico motorizado; el denominado
“trafico parado” constituye uno de los aspectos del trafico en general, ademas de suponer
una competencia por el suelo urbano. Deben considerarse toda la amplia gama de apar-
camientos (subterréneos, en superficie, exclusivos, de rotacioén, etc.), recabando informaciéon
sobre cantidad de plazas ofertadas, clasificadas por tipologia, asi como el uso de las mismas,
contabilizando su ocupacién, tasa de rotacion de los aparcamientos, etc.

En el caso de las superficies de aparcamiento, su ubicacidn es un pardmetro fundamen-
tal, asi como la integracidon con otros modos de transporte, incluyendo la movilidad pea-
tonal. No hay que olvidar los estacionamientos ilegales, que son un indicador que refleja la
adaptacion de la demanda de aparcamientos con respecto a la oferta existente.

Las infraestructuras para aparcamiento de vehiculos definen en gran medida el funcion-
amiento de los sistemas de movilidad, es decir, no solo condicionan el funcionamiento del
modo intimamente relacionado (vehiculo privado), sino que afectan en gran medida al
funcionamiento del resto de modos.

La ocupacién de la calzada por parte del vehiculo privado es una constante en la mayoria
de ciudades. Como consecuencia, se reduce la disponibilidad de espacio pUblico para el
ciudadano y la ciudadana y, sobre todo, impide que este pueda desarrollar con plenitud las
actividades que le son propias como la estancia, el desplazamiento y las relaciones sociales.

En relacion a la oferta y regulacién de plazas de aparcamiento en el municipio, se citan se
describen las siguientes tipologias:

- Enlinea: El estacionamiento en linea es aquel en que los vehiculos realizan la maniobra de
parada de forma paralela a la linea exterior de la calzada a ambos mdrgenes, segin el
caso, y los reglamentos de trdfico.

- En bateria: De otra parte, el estacionamiento en bateria es aquel en el que los vehicu-
los se van a ubicar de forma perpendicular al eje de la calzada o con una inclinaciéon
determinada que se va a establecer en 30° o 45°, para que el vehiculo pueda realizar la
maniobra de entrada y salida a la plaza de aparcamiento en condiciones de seguridad y
maniobrabilidad éptimas. Los vehiculos se colocarén unos a la par de otros.

- En bolsa: Se definird el aparcamiento en bolsa, como el aparcamiento que se va a
suceder de forma conjunta entre linea y bateria de forma que se produce en una
superficie capaz de alcanzar la capacidad colectiva, asi mismo se puede producir a cielo
abierto o cerrado donde se puede localizar a distintos niveles.

En la actualidad, se genera un déficit de plazas de aparcamiento en superficie al afadirse a
los vehiculos propios de las viviendas y comercios de la zong, los de otras zonas adyacentes
con mucha atraccion de vidjes y con escasez de plazas de estacionamiento como es el centro
urbano.
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Los aparcamientos disuasorios tratan de aumentar la competitividad del transporte
publico, facilitando la localizaciéon de aparcamiento y minimizando los tiempos de trasbordo
entre el vehiculo privado y el Sistema PUblico de Transporte.

Los estacionamientos disuasorios actdan como instrumento de conexion entre dos medios
de transporte, permitiendo mediante un acceso cémodo y rdpido a la red de transporte
publico, llegar hasta el centro de la ciudad sin necesidad de llevar hasta alli el vehiculo privado.

El actual sistema del viario rodado de Santa Brigida cuenta aproximadamente con unos
106.337,60 m de vias rodadas urbanas e interurbanas. Por lo tanto, se hace patente la necesi-
dad de plazas de aparcamientos para la correcta ubicacion de los vehiculos en el municipio,
en aquellos barrios de mayor parque de vehiculos.

Se pueden contabilizar plazas de aparcamientos en gran parte de los principales barri-
os que conforman el municipio, siendo mds escasas en aquellos donde la poblacién se
distribuye de manera muy dispersa o con una poblacidn muy escasa. A su vez también
podemos decir que gran nimero de los aparcamientos contabilizados se ubican en espa-
cios reservados en la propia calzada para tal fin.

La mayoria de las plazas de aparcamientos se van a contabilizar en zonas centrales de los
barrios, y las urbanizaciones que se localicen dentro de los nucleos de poblacion debido
a la gran presencia de viviendas, dotaciones y servicios. En el casco de la Zona Urbana
de Santa Brigida, que conforman la parte central del municipio y las mds desarrolladas en
cuanto a elementos atractores del trafico, es donde se concentra gran parte de la actividad
econdmica y administrativa del municipio, y por tanto lo que genera que la mayor parte de
los aparcamientos estén en dichos ndcleos urbanos.

La Zona Urbana de Santa Brigida cuenta con el 30,2 % de la oferta de aparcamientos de la
totalidad del municipio, seguido de cerca por la entidad de Monte Lentiscal. Por otro lado,
estdn las zonas menos desarrolladas, desde el punto de vista urbanistico, donde la oferta
de plazas de aparcamientos es menor, llegando al 1 % en la entidad de Pino Santo. Como
aspecto positivo dentro de la red de aparcamientos es que solo el 6,83 % se produce fuera
de bolsas de aparcamiento no reguladas.

A continuacion, se citan algunas problemdaticas identificadas de los aparcamientos:

- Déficit de plazas de aparcamientos disuasorios, para responder a la demanda de la
ciudadania. Una de las mayores barreras que nos encontramos es el problema del
estacionamiento, sobretodo en el casco urbano, pero también en otros nlcleos urbanos
del municipio con alta demanda (Monte Lentiscal, La Atalaya, etc.). Necesidad de crear
nuevas zonas de aparcamiento para las personas visitantes y residentes y acondicio-
nar las zonas existentes en el casco urbano y otros nucleos para que funcionen como
verdaderos aparcamientos disuasorios y descongestionar los mismos.

83



84

’ _il _
)
pmus dQ . AYUNT;;{I"ENTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

3.9. Accesibilidad universal

3.9.1. Introduccion

Podemos definir el concepto de “accesibilidad universal” como la condicién que deben
cumplir los entornos, productos y servicios para que sean comprensibles, utilizables y
practicables por todas las personas. Asi se aprueba la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio,
por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y la utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

Este concepto tiene su fundamento en el disefio para todos y autonomia personal, incor-
porando la discapacidad desde una perspectiva plural, mejorando de manera integral las
condiciones funcionales de la poblacién.

Tal como se expone en la propia Orden anteriormente citada, el marco legal en materia de
accesibilidad reconoce, por fin, que las desventajas de las personas con discapacidad, mds
que en sus propias dificultades personales, tienen su origen en los obstéculos y condiciones
limitativas que impone una sociedad concebida con arreglo a un patrédn de persona sin
discapacidad. Se debe garantizar la accesibilidad universal al espacio publico para todas las
personas, también para las personas con movilidad reducida, incluyendo los itinerarios pea-
tonales, espacios publicos destinados principalmente al transito de peatones, que aseguren el
uso no discriminatorio. En definitiva, el espacio publico, donde los ciudadanos y las ciudadan-
as se pueden desplazar sin restricciones, hace ciudad y mejora la calidad de vida.

3.9.2. Situacion inicial

Al tratarse de una zona consolidada urbanisticamente, el centro urbano del municipio
concentra la mayor parte de los servicios publicos. Por ello es prioritario llevar a cabo actua-
ciones para la mejora de la accesibilidad. También se pone de manifiesto que el resto de
nudcleos poblacionales requieren también de determinadas actuaciones de mejora de la
accesibilidad.

El andlisis del presente PMUS como, posteriormente, las medidas de actuacién en materia de
accesibilidad, estdn orientadas a la mejora de la accesibilidad de los itinerarios peatonales
principales reflejados en este documento.

Para la evaluacién de la accesibilidad de los nucleos de poblacién del municipio y los itine-
rarios peatonales de conexion entre ellos, se analizaron datos referentes a los problemas
detectados en esta materia. En este sentido, se contrastaron las exigencias establecidas en
el actual marco legal con la realidad observada en cada uno de los sectores seleccionados,
analizando y evaluando, para cada uno de ellos, la accesibilidad de los tramos principales.
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A continuacion, se detallan las principales problematicas identificadas respecto al estado
de la accesibilidad:

+ Las sendas peatonales existentes en el municipio presentan graves deficiencias en lo
que a accesibilidad se refiere. A excepcion de parte del casco de Santa Brigida y el
nacleo poblacional del Monte Lentiscal / Alvarados, donde presenta un entramado mas
0 menos continuo, el resto del municipio cuenta con tramos aislados y sin conexién
entre si, no llegando a existir, en el sentido estricto, una red peatonal. Esta situacion hace
que la accesibilidad de los usuarios a esta red sea poco adecuada. Es por tanto que
el acceso a equipamientos, zonas comerciales, zonas de ocio, etc. es accesible desde
el propio casco, o desde el entorno mdas proximo a estos elementos. Y que de esta
manera sbélo abastezcan al peatén préoximo, obligando a utilizar el vehiculo a motor a la
poblacién que no pertenezca al ndcleo en el que se encuentre el equipamiento.

+ Problemas de accesibilidad universal en los espacios publicos urbanizados. En general,
inadaptacién del municipio a la normativa actual de accesibilidad. En Santa Brigida las
personas de movilidad reducida, los/as nifios/as, las personas mayores y las personas
con un carrito de bebé, entre otras, necesitan que se eliminen las barreras arquitecténi-
cas y se adapten los itinerarios peatonales aunque sea de manera parcial y condicio-
nada por las pendientes, para que cumplan integramente las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacién de los espacios publicos
urbanizados.

+ Problemas de accesibilidad universal en los accesos a los principales equipamientos
publicos. Para mejorar los itinerarios de acceso a los Centros de Salud, los puntos de
localizacién de los transportes publicos, los Centros de Administracion Municipal,
los Centros de Ensefianza y los Centros Sociales, se requiere el rebaje del acerado en
determinadas zonas, la instalacién de sefalizacién podotdctil, sefalizacidn vertical,
iluminacion, eliminacidn de obstdculos, mejora del estado del pavimento, entre otros.

« No hay suficientes reservas de plazas de aparcamiento para Personas con Movilidad
Reducida (PMR) en el municipio, como ejemplo la zona del cementerio. Ademds, es
preciso quitar barreras arquitectonicas.

La situacion deseada implica la mejora de las condiciones accesibilidad de la red viariq,
puntos de cruce y otros espacios publicos urbanos.

Por otro lado, también resulta relevante incorporar los elementos de la cadena de
transporte entre los aspectos que necesitan mejorar sustancialmente su accesibilidad. En
este sentido, se localizan numerosas paradas de guaguas, la mayoria localizadas en torno a
las carreteras principales y en los nlcleos de poblacién, y diversas paradas de taxi ubicadas
en puntos estratégicos de los entornos urbanos principales.

En cuanto a la accesibilidad de las paradas, tanto de guaguas como de taxis, podemos afir-
mar, tras el andlisis realizado, que muchas de ellas no cumple con los requisitos normativos
de accesibilidad.
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3.10. Intermodal

3.10.1. Introduccion

La intermodalidad viene definida por la facilidad de combinar distintos modos de transporte
en un desplazamiento. Se persigue un cambio en el reparto modal, es decir, incrementar el
traspaso modal del vehiculo privado hacia otros modos menos contaminantes (a pie, bici-
cleta o transporte publico), siendo el transporte colectivo el eje principal por el que deben
discurrir el resto de métodos de transporte.

Asi, el transporte intermodal consta de al menos dos modos diferentes durante un viaje puerta
a puerta. Se entiende que pueden relacionarse entre si, los siguientes modos de transporte:

+ Red Peatonal — Red de Transporte Colectivo.

+ Red Ciclable — Red de Transporte Colectivo.

+ Red de Vias Urbanas e Interurbanas - Transporte Colectivo.

+ Red de Transporte Colectivo Urbano — Red de Transporte Colectivo Interurbano.

« En general, la Red Peatonal dado su cardcter de flexibilidad de movimientos, respetando
unos pardmetros minimos, puede relacionarse con el vehiculo privado, la bicicletay otros.

En cuanto a la mejora del transporte intermodal se requiere el desarrollo de cadenas de
transporte integradas similares. Esto requiere informacién puerta a puerta y emisién de bille-
tes, intercambios suaves en las estaciones de guaguas y tren, integracién de larga distancia y
transporte de carretera con el trayecto urbano de recta final.

Por lo que respecta al vehiculo privado en el municipio, aparte de la red de aparcamientos
disponible en los nucleos cabe sefialar la existencia de algin aparcamiento disuasorio que
hace la funcién de estacionamiento disuasorio, pero en general no estd disefiados como tal.

A continuacion, se resaltan las principales iniciativas y proyectos planificados y en desarro-
llo en el Gmbito de la intermodalidad en el municipio, de especial relevancia.
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3.10.2. Situacion inicial

3.10.2.1. Intermodalidad en transporte publico colectivo

En la intermodalidad del transporte publico colectivo con el resto de modos de transporte se
destaca la Parada de guaguas preferente de Santa Brigida.

La intermodalidad urbana consiste en la transferencia de personas y mercancias a través de
diferentes modos de transporte combinados. Es un sistema que integra toda la red de movili-
dad del Municipio.

El transporte intermodal, ademads, se apoya en la innovacion de la tecnologia y la inteligencia
de datos para contribuir a la unificacién y sofisticacion de la movilidad urbana.

Una red intermodal consigue una répida combinacion entre diferentes medios de transporte
para que moverse de un lugar a otro sea mas rdpido y comodo.

Ademds, permite gestionar los recursos de una forma mucho mds rentable gracias a que
toda la informacidn sobre los medios de transporte y las demandas de viajeros se encuentra
conectada y es accesible para los usuarios.

La situacion deseada es el uso de la intermodalidad del transporte publico, combindndolo
con otros medios de movilidad como a pie, los patinetes eléctricos, las motos eléctricas o el
servicio de bicicletas, para mejorar las conexiones entre estos medios. Estos transportes
pueden gestionarse desde una sola aplicacién mévil, lo que mejoraria con creces la accesibili-
dad y eficacia de los servicios para personas usuarias.

A continuacién, se citan algunas problemdticas identificadas de la intermodalidad del
transporte publico:

* Necesidad de aumentar la intermodalidad de las zonas de aparcamientos con el resto
de modos (itinerarios peatonales, infraestructura ciclistas, transporte publico). Ademds,
en las zonas de aparcamientos se requiere ejecutar medidas de accesibilidad para las
personas con problemas funcionales de movilidad.
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3.11. Distribucion urbana de
mercancias

3.11.1. Introduccion

En el contexto insular, las grandes actividades econémicas traen consigo la identificacion
de los grandes flujos de mercancias considerando que las entradas y salidas de estas se
producen en los puertos y aeropuerto con los que cuenta la isla de Gran Canaria. Por tanto,
las grandes actividades econémicas determinan la distribucion y tipologia del trafico de
mercancias que se mueven por la red de carreteras.

3.11.2. Situacion inicial

3.1.2.1. Parque de vehiculos de transporte de mercancias y aforo.

Respecto al parque de vehiculos de transporte de mercancias, las furgonetas y camiones
son los vehiculos especialmente acondicionados para el transporte de mercancias por
carretera.

En el municipio de Santa Brigida, el 8,6% (1.280) de los vehiculos de transporte de mercancias
son camiones ligeros (hasta 3,5t), el 6,6% (987) son furgonetas y el 0,7% (99) son camiones
pesados (més de 3,5t).

En total, los camiones y furgones representan el 15,9% (2.366) del parque de vehiculos del
municipio. Las guaguas representan el 0,1%(9). Por otro, los remolques representan el 0,4%
(31) y los semirremolques el 0,2%(24), haciendo un total de 55. Finalmente, los tractores
industriales suponen el 0,1% (21) del parque de vehiculos.

A continuacioén, se citan algunas problematicas identificadas del transporte de mercancias:

« Escasez de plazas de aparcamiento para vehiculos de mercancia, carga y descarga.
Se usan los espacios colindantes a las aceras y los aparcamientos de vehiculos ligeros,
para aparcar por los vehiculos de reparto de mercancia por tiempo indefinido, espe-
cialmente en algunas zonas del municipio, afectando seriamente a la disponibilidad de
aparcamientos.
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3.12. Movilidad eléctricay
energéticamente eficiente

3.12.1. Introduccion

La movilidad eléctrica es aquella que hace uso de uno o mds motores eléctricos para
generar la locomocion.

Actualmente, la puesta en marcha de politicas de movilidad sostenible se trata de un
objetivo prioritario para todos los sectores poblacionales. Para ello, se deben aplicar
medidas destinadas a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y a atenuar las
consecuencias del cambio climatico.

El transporte se estd convirtiendo en uno de los principales causantes de la crisis energética
(iniciada con altos costes del petréleo y el gas natural) y especialmente del cambio climatico.
Debido a ello, muchos responsables politicos y empresariales se estdn planteando la necesi-
dad de implantar nuevos sistemas de transporte que de alguna manera eviten, o por lo menos
aminoren, estos problemas.

Una solucion a dia de hoy rentable y préctica es la implantacion generalizada de vehiculos de
traccion eléctrica, alimentados por baterias cargadas a partir de energias alternativas o, en
ultimo extremo, de centrales convencionales de energias fosiles, pero optimizando su produc-
cién con esta aplicacién (relleno de las horas valle).

Implantar la movilidad eléctrica en el municipio debe ser un compromiso compartido por
la ciudadania y visitantes del municipio. A tal fin, deben establecerse medidas de implanta-
cién de la movilidad eléctrica tales como la colocacidn de infraestructuras de recarga o la
implantacién de medidas de reduccion fiscales.

Este tipo de movilidad ofrece soluciones para vigjes y cargas pequefas (con bicicletas, scooters
y motocicletas eléctricas) hasta viajes largos y con carga pesada (con vehiculos privados y
vehiculos de transporte publico eléctricos).

Una de las principales ventajas de la movilidad eléctrica es que mejora la calidad de vida de
las personas al no emitir gases téxicos. Asimismo, al prescindir de los motores de combustion,
los vehiculos eléctricos evitan la emision de toneladas de gases de efecto invernadero, lo que
a su vez ayuda en la lucha para mitigar los efectos del cambio climatico.

El Real Decreto 184/2022, de 8 de marzo, regula la actividad de prestaciéon de servicios de
recarga energética de vehiculos eléctricos.
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3.12.2.1. Vehiculos de energias alternativas
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El actual parque de vehiculos del municipio de Santa Brigida (10.222 vehiculos en 2021) utiliza
como combustible la gasolina en primer lugar, representando el 68,811% de los vehiculos
y, en segundo, el diésel con un 30,12% del total. La categoria “sin especificar” representa el

0,38% del parque de vehiculos.

Por otro lado, se contabilizan 8 vehiculos (turismos) de Gas Licuado de Petrbleo, un 0,07% del

total.

En Gltimo término, Gnicamente 93 vehiculos (turismos) son de tipo eléctrico, lo que repre-

senta el 0,63% del total.

Tabla 21. Parque de vehiculos en circulacion segin tipo de combustible.

Tipo de combustible

Vehiculos (n°)

Vehiculos (%)

Gasolina 10.222 68,81%
Diésel 4.474 30,12%
Sin especificar 57 0,38%
Gas Licuado de Petréleo 10 0,07%
Eléctrico 93 0,63%
Total 14.856 100,00

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del ISTAC.

3.12.2.2. Puntos de recarga existentes

En la actualidad existe un punto de recarga en funcionamiento en la Calle Nueva, n°ll. No
obstante, se encuentran 4 puntos de recarga pendiente de legalizar, y otros contratados
por la Mancomunidad de Medianias de Gran Canarig, entre los que se encuentran 2 en el

Polideportivo municipal y 1 en las dependencias de Brimate.
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3.13. Implantacion de
tecnologias y Smart mobility

3.13.1. Introduccion

Smart mobility es como se conoce a la movilidad inteligente. Este concepto se refiere al uso
de medios de transporte alternativos al uso individual del vehiculo privado. En la prdctica,
Smart mobility puede darse de formas diferentes, como compartir el coche, desplazarse en
transporte publico, los patinetes eléctricos, caminar o ir en bicicleta, entre otros.

La necesidad de movilidad inteligente surgid de la creciente congestién del trafico y sus
efectos secundarios relacionados, incluida la contaminacién, las muertes y el tiempo
perdido. No puede hablarse de Smart mobility sin mencionar a las ciudades inteligentes, que
son las que estdn contribuyendo a aumentar la popularidad de este tipo de soluciones, al
hacerlas posibles en la préctica.

Smart mobility es una forma nueva y revolucionaria de pensar en cémo nos movemos, mdas
limpia, mds segura y mas eficiente. Con la movilidad inteligente llega la reduccién de las emi-
siones y la minimizacién de los accidentes.

El concepto de Smart mobility incluye una amplia gama de modos de transporte: patinetes,
bicicletas (normales, eléctricas, plegables), autobuses, trenes ligeros, metros, tranvias, taxis,
vehiculos autébnomos, caminar .. la lista no deja de crecer con la ventaja de que, a diferencia
de lo que sucede con la mayoria de vehiculos, que son propiedad del conductor principal, con
la mayoria de opciones para el desplazamiento dentro del ecosistema de la movilidad inteli-
gente los usuarios tienen la opcidén de poseer o compartir.

Smart mobility va mas alld de las formas alternativas de transporte. La movilidad inteligente
se basa en los siguientes principios:

+  Flexibilidad: los multiples modos de transporte permiten a los viajeros elegir cudles funcio-
nan mejor para una situacion determinada.

« Eficiencia: el vigje lleva al viajero a su destino con una interrupcién minima y en el menor
tiempo posible.

« Integracién: la ruta completa se planifica puerta a puerta, independientemente de los
medios de transporte que se utilicen.

+ Tecnologia limpia: el transporte se aleja de los vehiculos que causan contaminacion a los
de cero emisiones.

+  Seguridad: las muertes y accidentes se reducen drdsticamente.
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3.13.2. Situacioén inicial

No se identifican en el municipio, en relacién con la movilidad inteligente, soluciones que
mejoren son la accesibilidad y el beneficio social, puesto que Smart mobility debe ser ase-
quible para todos y ayudar a brindar una mejor calidad de vida.

La situacidn deseada es la puesta en marcha de proyectos y servicios de movilidad inteli-
gente incluyan el transporte publico compartido, la movilidad bajo demanda, los sistemas de
transporte autbnomoy los servicios de movilidad inteligente en carga y logistica, entre otros.

3.14. Aspectos energéticosy
medioambientales

3.14.1. Introduccion

El concepto de movilidad sostenible surge como respuesta a los impactos sociales,
econdémicos y ambientales derivados del uso intensivo de los vehiculos de motor.

El vehiculo privado resulta ser el medio de transporte que mds suelo ocupa, mds combus-
tible consume y mds externalidades genera: accidentes, contaminacion, ruido, intrusion
visual, congestioén, etc. Sin embargo, desde el punto de vista de muchos usuarios, el coche
privado continda siendo muy bien valorado y deseado, por encima del resto de medios de
transporte.

El tréfico rodado, y sobre todo el vehiculo privado, es la principal fuente de contaminacién en
las aglomeraciones urbanas espafolas, sobre todo en lo referente a particulas y éxidos de
nitrégeno. La alta densidad de tréfico, el crecimiento del parque vehicular, la dieselizacion,
el incremento de coches de segunda mano, etc., son las principales causas. Es por ello que
la reduccién de las emisiones de este sector se erige como uno de los principales objetivos
para la mejora de la calidad del aire urbano.

Los principales problemas de contaminacion estdn asociados a elevados niveles de partic-
ulas (PM), 6xidos de nitrégeno (NO2) y ozono (03). Aunque se trata de un problema gene-
ralizado en Europa, en Canarias este problema se agrava debido las circunstancias clima-
toloégicas existentes como la alta insolacién, estabilidad atmosférica, bajas precipitaciones
y proximidad al continente africano.

La legislacion de la UE en materia de la calidad del aire y, cada vez mds, las exigentes
normas de emisiones de los vehiculos de carretera tienen por objeto proteger a los ciu-
dadanos de una exposicion danina a las particulas y a los contaminantes atmosféricos. Sin
embargo, las ciudades siguen teniendo dificultades para cumplir los requisitos legales.
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A nivel estatal y autondmico, debe atenderse a la normativa de calidad del aire, asi como a
los planes y programas estatales y autonémicos en materia de control y evaluacion del aire.

Por otro, el trafico rodado es el principal causante de la exposicidon al ruido en las
ciudades europeas, afectando a la salud de la poblacién (se estima que afecta al 26,7% de los
hogares europeos). A pesar de que sus impactos perjudiciales no admiten dudas, abordar
este tipo de contaminacién no es tarea fécil, ya que es consecuencia directa de la movilidad
y productividad que la sociedad necesita y demanda.

De hecho, entre los objetivos de la Estrategia Espafiola para la Movilidad Sostenible figura
la “mejora de calidad del aire y reduccién del ruido” como una de las cinco dreas en este
contexto. Para tal fin, los Ayuntamientos deben de disponer en su plan de movilidad sosteni-
ble actuaciones que contribuyan a la reduccion del ruido.

3.14.2. Situacion actual
3.14.2.1. Calidad del aire

La calidad del aire en el municipio es considerada como buena siendo la principal fuente de
contaminacidn atmosférica de origen antrépico en los nlcleos poblaciones el trafico roda-
do. Atendiendo a las fuentes de emision, se puede deducir que la fuente mas significativa de
emisiones en el municipio es el trafico rodado, tanto por el tradnsito de carreteras insulares,
asi como al tréfico en el interior del mismo.

Otras formas de contaminacion antropogénica corresponden a las quemas puntuales de
rastrojos, futo de la actividad agricola, y a los posibles incendios forestales.

De forma natural, se producen episodios de contaminacién por las intrusiones de polvo
africano, que suelen afectar en mayor medida a las medianias de las islas.

3.14.2.2. Evaluacion de la calidad del aire

De acuerdo a la normativa en vigor, la evaluacién de la calidad del aire se aplica en
zonas definidas en funcidn de diversas caracteristicas, como son la poblacién y ecosiste-
mas existentes, las diferentes fuentes de emisién, caracteristicas climatolégicas y topogrd-
ficas, etc. Actualmente, esta zonificacidn estd recogida en la Orden de 27 de mayo de 2016,
por la que se aprueba la zonificacién para la evaluaciéon de la calidad del aire en la Comu-
nidad Autébnoma de Canarias.

En base a la citada orden, el municipio estd incluido en la zona “ES0509 Zona Norte de Gran
Canaria”. Ademds, cuenta con una estacion de medicién de la Red de Control y Vigilancia
de la Calidad del Aire del Gobierno de Canarias, denominada “Polideportivo Afonso-Arucas”,
ubicada a una cota de unos 250 m.s.n.m.
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Para los diversos contaminantes, la legislacion establece diferentes objetivos de calidad,
especialmente para la proteccion de la salud.

Con las reservas oportunas y atendiendo a los datos de la estacién, se constata una buena
calidad del aire en general, si bien en determinados momentos se rebasan los valores limites
diarios de contaminacién de algunos pardmetros (se destaca PMI0), aunque sin exceder
anualmente el nimero de dias permitidos de superacién al afio (en este caso 35 dias) tanto
para el afo 2019 como para el afo 2020.

En la calidad del aire urbano, los contaminantes mas preocupantes son las particulas de PMI10
y el diéxido de nitrégeno (NO2). En la tabla siguiente se recoge para cada una de las estacio-
nes consideradas, la evaluaciéon de los datos por cada contaminante referidos al afo
2019, que tomamos como afo de referencia (afio normal de actividad), y del afo 2020
que comenzaron las restricciones a la movilidad y actividad a raiz de la pandemia de la
COVID-19.

Tabla 22. Resumen de la evaluacion de la calidad del aire en la estacién la
Polideportivo Afonso-Arucas. 2020.

Estacion PMI10 PMI10 PM2.5

N°sup. N°sup. N°sup. N°sup. N°sup. N°sup. N°sup. N°sup. N°sup.

VLH VLH VLA V]| VLO VLO VLD VLD VLA
(2018- desc.
2020)

2020 Polideportivo 0 0 0 0 0 0 21 1 0
Afonso-Arucas

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de estaciones de la Red de Control y Vigilancia de
la Calidad del Aire de Canarias.

(1) Namero de superaciones descontando las debidas a episodios naturales (calimas). (VLA):
Valor Limite Anual para la proteccién de la salud humana

(VLD): Valor Limite Diario para la proteccién de la salud humana

(VLH): Valor Limite Horario para la protecciéon de la salud humana

(VLO): Valor Limite en Ocho horas para la proteccién de la salud humana
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Entre los pardmetros que se muestran en la tabla, destacamos el pardmetro PMI10. En 2020,
el valor medio anual en la estacién Polideportivo Afonso-Arucas fue de 26 HE /m3, con un
méximo horario de 1.378 pg /m3. Dicho pardmetro superé ese ano el limite diario de protec-
cién a la salud en 21 veces.

No obstante, gran parte de estas superaciones obedecen a la intrusién de las “calimas” o
polvo sahariano. A este respecto, la normativa permite descontar las superaciones atribuibles
a fuentes naturales. Una vez aplicado el descuento en los dias de superacién de particulas
y en el valor medio anual durante el afio 2020, se concluye que no se ha registrado ninguna
superacion de los limites legales (35 ocasiones afo) establecidos para PMI0 en dicha esta-
cién, tal como indica en la tabla.

NO2

Otro pardmetro de interés es el didxido de nitrégeno (NO2), es un contaminante indicador
de actividades de transporte, especialmente el tréfico rodado. Lo emiten directamente los
vehiculos, especialmente el diésel (emisiones directas o primarias*), pero se produce también
enlaatmaésfera por un proceso quimico como es la oxidacién del monéxido de nitrégeno (NO),
también emitido fundamentalmente por los vehiculos; en este caso se trata de didéxido de
nitrégeno secundario.

A continuacién, se muestra el grafico del promedio anual de NO2 de los Ultimos cinco afos
con el criterio del Valor Limite Diario (VLD), donde se observa que la estacién Polideportivo
Afonso-Arucas en ningln caso, supera el valor limite establecido por la normativa (linea roja
en la grdfica).

Grafica 9. Promedio anual de NO2 de los Gltimos cinco anos con el criterio
del Valor Limite Diario. (VLD).

NO, - Promedio anual

T8% _— V1 7 1 y \
| PR R m LU 1% . 20 e\ |\

Fuente: Red de Control y Vigilancia de la Calidad del Aire del Gobierno de Canarias.

95



96

’ _il _
pmus de | AYUNTAMIENTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

3.14.2.3. Ruido

En materia normativa, corresponde a los ayuntamientos aprobar ordenanzas de acuerdo a la
Ley 37/2003, del Ruido.

Asimismo, los ayuntamientos deberdn adaptar las ordenanzas existentes y el planeamiento
urbanistico a las disposiciones de esta ley y de sus normas de desarrollo.

En tal sentido, el ruido se regula a través de las “Ordenanzas Municipales de Policia y Buen
Gobierno de la Villa de Santa Brigida”, especificamante en la “Seccién 2.- Perturbaciones por
ruidos y vibraciones.”, ademds de lo establecido en las hormas urbanisticas del Plan general
vigente.

En cuanto a la evaluacién por ruidos, el municipio no dispone de los datos necesarios para
conocer la poblacién expuesta a ruidos por encima de los niveles admisibles por ley, u otros
objetivos de calidad acUstica. No se dispone de Mapas de Ruidos ni Planes de accién munici-
pal, en los términos establecidos en la referida ordenanza, que le conste al equipo redactor.

Afeccion por carreteras

En relacién con la red principal de carreteras, el Plan de Accién de Gobierno de Canarias, abar-
caq, tal y como establece la Ley 37/2003 de Ruidos, la elaboracién y aprobacion de los Mapas
de ruido de los grandes ejes viarios (carreteras con trafico superior a los tres millones de
vehiculos por afo).

Los mapas estratégicos de ruido son una herramienta disedada para poder evaluar
globalmente la exposicién al ruido en una zona determinada debido a la existencia de
distintas fuentes sonoras, al objeto de realizar un diagnéstico de la situaciéon acistica global,
que en el caso que nos ocupaq, en el dmbito urbano municipal.

Las carreteras consideradas GEV que transitan por el municipio son: GC-C15.

No hay nuevos mapas estratégicos de ruidos de las principales carreteras que atraviesan el
Municipio desde 2012.
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4.1. Debilidades, amenazas,
fortalezas y oportunidades
(DAFO)

4.1.1. Debilidades
— Debilidad 1. Marco fisico y socioeconémico

« Importantes barreras naturales por la orografia y la dispersion territorial que dificultan
la movilidad y el acceso a infraestructuras y servicios por parte de la poblacién.

«  Elmunicipio tiene numerosos lugares de interés medioambiental, pero se debe mejorar
los accesos y la sefializacién para potenciarlos.

« Dependencia del transporte publico de los sectores de la poblacién mds vulnerables:
mayores, estudiantes, personas con bajos ingresos, personas con movilidad reducida, etc.

« Pérdida de la poblacién.

— Debilidad 2. Reparto modal. Pautas de movilidad

+  Reparto modal muy desequilibrado a favor del vehiculo privado, en detrimento del
transporte alternativo (transporte publico, a pie, en bici).

«  Municipio con pendientes muy desfavorables para la opcion del transito a pie o en
bicicleta.

+ Elevada dependencia del vehiculo privado en la movilidad cotidiana, de las personas
que deben desplazarse diariamente al Municipio y a otros municipios de la Isla.

— Debilidad 3. Movilidad peatonal

« Deficiencias en la red peatonal interna de los barrios o nicleos de poblacién. El defi-
ciente estado de conservacion de algunos de los tramos de aceras, e incluso la falta
de acerado, el escaso ancho de las mismas, la presencia frecuente de obstdculos, las
escasas peatonalizaciones existentes y en muchos casos fragmentadas y sin conexidon
entre si, hacen dificil, incobmodo y no seguro el trdnsito a los peatones en los barrios o
nucleos de poblacidn. Por otra parte, en algunas calles y vias falta itinerarios peatones
continuos que permitan desplazarse en condiciones de accesibilidad, seguridad y
comodidad en los barrios y en sus accesos.

+ Necesidad de mejorar el peatonal de determinadas urbanizaciones.

- Deficientes conexiones peatonales entre nlcleos de poblacién y dificultad de ade-
cuacion de las vias publicas para su uso peatonal. La configuracion y localizacion
de los nucleos urbanos hace compleja la comunicacidn entre los mismos pues las
carreteras que los unen tienen una seccién insuficiente y dificil de ampliar al estar ocu-
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pados los mdrgenes de la carretera por edificaciones, 1o que supone la inexistencia de
corredores o sendas peatonales. Esto hace que los nlcleos de Santa Brigida actlen de
forma independiente unos de otros.

+ Necesidad de mejora de la red de senderos rurales.

— Debilidad 4. Movilidad ciclista

« Carencia de infraestructura ciclista. Se carece de infraestructuras para el trédnsito seguro
de bicicletas o vehiculos de movilidad personal para la ciudadania, visitantes y turistas,
como carril bici, en aquellas zonas que la orografia, las pendientes y la trama urbana lo
permita. Del mismo modo, no se cuenta con suficientes puntos de anclaje (aparcabicis)
para bicis en el municipio.

«  Reticencias a usar la bicicleta en la movilidad cotidiana (trabajo-educacién) por la falta
de seguridad vial y la desfavorable orografia. Determinados factores condicionan el uso
de potenciales usuarios de la bicicleta: elevado trafico en las vias, alta velocidad de los
vehiculos motorizados, elevadas pendientes y escasa visibilidad, y comportamiento hostil
de determinados conductores.

— Debilidad 5. Movilidad escolar

+  Excesivo uso del vehiculo privado para el acceso a los centros educativos. El acceso a los
centros educativos precisa de mejoras para crear caminos escolares que permitan a los
nifos/as y jovenes del municipio, desplazarse con mayor autonomia y seguridad.

+ Enelcaso de los accesos a los colegios, estos se producen en situaciones poco adecua-
das, con aceras de ancho insuficiente, en donde quedan saturadas al completo de pea-
tones en las horas punta de entrada y salida de los centros. Son aceras de vias rodadas
con bastante transito regular de vehiculos, o cual supone un peligro para el peatén, y al
mismo tiempo un colapso del tréfico.

— Debilidad 6. Transporte publico

+ Problemas de accesibilidad, seguridad y confort de las paradas de guaguas y taxis. En
el municipio existen paradas de transporte publico colectivo (guaguas) interurbano y
paradas de taxis que precisan ser acondicionadas para mejorar la estancia y la accesi-
bilidad a las mismas. Por otra parte, se ha observado que gran parte de las paradas del
transporte colectivo que se localizan en las vias del municipio presentan deficiencias en
cuanto a dimensiones y condiciones geométricas, reduciendo la maniobrabilidad de los
vehiculos y haciendo menos segura la maniobra. Se deberia acondicionar a tal efecto
las paradas de guaguas y taxis, para que su funcionamiento sea 6ptimo y deberia de
contar con un mobiliario acorde para la comodidad y seguridad de las personas usuarias:
bancos, marquesinas, pbsters informativos, papeleras, entre otras.

+ Barrios o zonas con escasa cobertura de servicio de transporte publico. El transporte
publico colectivo (guaguas) se limita a recorrer las principales vias que transitan por
el municipio y dar servicio a los principales nucleos, quedando sin servicios el resto de
barrios diseminados del término municipal. Sin embargo, para estas zonas de poco transi-
to funciona la linea 308 taxi-guagua de Santa Brigida a San Mateo. No obstante, es nece-
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sario ampliar el servicio, la frecuencia a otras zonas sin cobertura actual y aumentar la
comunicacién de su existencia a los/as vecinos/as de los barrios.

— Debilidad 7. Movilidad en vehiculo privado

«  Excesivo uso del vehiculo privado y poblacién expuesta a ruidos, molestias y contami-
naciéon del aire por el tréfico motorizado. Existe una alta congestién de tréfico en las
principales vias que se concentra fundamentalmente en las horas punta de los dias
laborables, en direccién a Las Palmas de Gran Canaria principalmente. Concentracion
del tréfico en la GC-15 en detrimento de las vias paralelas. En concreto, se produce un
continuo aumento de tréfico en la carretera GC-15 a su paso por el ndcleo de Santa
Brigida. Otras carreteras que presentan altos grados de saturacién del tréfico son la
GC-310 en su cruce a la altura de La Calzada y la GC-320.

« Problemas de accidentabilidad vial. Hay zonas del municipio con mayor accidenta-
bilidad vial debido principalmente al exceso de velocidad. Para la disminucién de la
accidentabilidad es necesario realizar tratamientos en determinadas vias para evitar
los excesos de velocidad.

— Debilidad 8. Red viaria

- Deficiente relacién transversal entre las vias principales. La estructura viaria del munici-
pio de Santa Brigida viene marcada por la orografia del municipio, y se caracteriza por
los barrancos que lo recorren longitudinalmente. Las carreteras se proyectan paralelas
a estos barrancos, dificultdndose de esta forma, la comunicacién transversal y entre
los nUcleos. Es necesario mejorar las conexiones entre vias principales y los ndcleos con
nuevos corredores.

« Alto grado de saturacion y mala transitabilidad por déficit en la seccién de las vias
principales. Es necesario mejorar la transitabilidad de las vias aumentando la seccién
de algunas de ellas, como es el Camino de Los Olivos, GC-32], para reforzar las con-
exiones Tafira — Santa Brigida - San Mateo, ampliando y mejorando la plataforma, la
seguridad vial, replanteando el trazado, aumentando la posibilidad de adelantamiento
y paradas y mejorando la sefializacion, balizamiento y defensas.

« Deficiente estado de conservacién y acondicionamiento de las de vias secundari-
as y caminos vecinales, sendas o senderos. Las carreteras secundarias son a diario
transitadas por un gran nimero de satautefios para evitar posibles atascos y colapsos
de la via principal de acceso al municipio. Dichas vias, en su mayoria, son calzadas sin
arcén, muy estrechas, con poca visibilidad y con un pavimento bastante deteriorado.
Necesidad de mejorar el estado de conservacién y acondicionamiento de algunas vias
y caminos vecinales con obras de pavimentacién, asi como mejoras de las intersec-
ciones.

« Existencia de intersecciones con problemas de seguridad y funcionalidad. Existen inter-
secciones que su mejora permitiria aumentar la seguridad y favoreceria el transito de
los vehiculos en las vias, por lo que es necesario intervenir mediante la remodelacion de
las intersecciones actuales para transformarlas en glorietas u otras soluciones.

« Deficiencias en el estado de conservacion de la sefializacién de las vias y caminos
vecinales. La sefalizacion horizontal y vertical de algunas vias y caminos vecinales es
insuficiente y se precisa mejorar el estado de conservacion.
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- Insuficientes elementos de sefializacién y orientacion. El municipio carece de suficientes
elementos localizadores de equipamiento de uso colectivo, como parkings, espacios para
carga de vehiculos, etc.

- Déficit de plazas de aparcamientos disuasorios, para responder a la demanda de la
ciudadania. Una de las mayores barreras que nos encontramos es el problema del esta-
cionamiento, sobre todo en el casco urbano, pero también en otros ndcleos urbanos del
municipio con alta demanda. Necesidad de crear nuevas zonas de aparcamiento para las
personas visitantes y residentes y acondicionar las zonas existentes en el casco urbano y
otros nlcleos para que funcionen como verdaderos aparcamientos disuasorios y descon-
gestionar los mismos.

— Debilidad 9. Aparcamiento

+ Falta de aparcamientos de disuasion que funcionen como tal y que permita la conexion
con la red peatonal.

+ Escasez de oferta de aparcamientos en determinadas zonas del Municipio.

+ Necesidad de regulacion de aparcamientos de carga y descarga, reserva de aparca-
mientos de PMR para personas trabajadoras y visitantes.

» Utilizacion de solares como aparcamiento improvisado, situacién que no se podrd
prolongar indefinidamente, lo cual llevaré a un problema de adecuacién entre oferta y
demanda.

+ Aparcamientos en linea son con frecuencia ocupados por planchas o vehiculos pesados,
que son dejadas muchas veces por periodo indefinido. Inexistencia de espacios de uso
puUblico destinados exclusivamente a este tipo de vehiculos.

— Debilidad 10. Accesibilidad universal

+ Problemas de accesibilidad universal en los espacios pUblicos urbanizados. En general,
inadaptacién del municipio a la normativa actual de accesibilidad. En Santa Brigida las
personas de movilidad reducida, los/as nifos/as, las personas mayores y las personas
con un carrito de bebg, entre otras, necesitan que se eliminen las barreras arquitecténicas
y se adapten los itinerarios peatonales aunque sea de manera parcial y condicionada por
las pendientes, para que cumplan integramente las condiciones bdsicas de accesibilidad
y no discriminacién para el acceso y utilizacién de los espacios publicos urbanizados.

+ Problemas de accesibilidad universal en los accesos a los principales equipamientos

puUblicos. Para mejorar los itinerarios de acceso a los Centros de Salud, los puntos de
localizacién de los transportes publicos, los Centros de Administracién Municipal, los
Centros de Ensefianza y los Centros Sociales, se requiere el rebaje del acerado en determi-
nadas zonas, la instalacion de sefializacién podotdctil, seAalizacion vertical, iluminacion,
eliminacién de obstdculos, mejora del estado del pavimento, entre otros.

+ No hay suficientes reservas de plazas de aparcamiento para Personas con Movilidad
Reducida (PMR) en el municipio, como ejemplo la zona del cementerio. Ademds, es preciso
quitar barreras arquitecténicas.
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— Debilidad 11. Seguridad vial

« Problemas de seguridad ante la falta de itinerario peatonal que conecte los barrios con
lugares atractores de ocio o turisticos.

+ Red viaria en muchas ocasiones sinuosa, con poca visibilidad y pendientes muy
pronunciadas.

+ Inexistencia de sefalética digital variable teleoperada.

+ El excesivo uso del automévil incrementa el riesgo de siniestros.

+ Necesidad de mejora de la sefializacidén vial y orientacion.

— Debilidad 12. Intermodalidad

+ Necesidad de aumentar la intermodalidad de las zonas de aparcamientos con el resto
de modos (itinerarios peatonales, infraestructura ciclistas, transporte publico). Ademads,
en las zonas de aparcamientos se requiere ejecutar medidas de accesibilidad para las
personas con problemas funcionales de movilidad.

— Debilidad 13. Distribucion urbana de mercancias

+ Escasez de plazas de aparcamiento para vehiculos de mercancia, carga y descarga.
Se usan los espacios colindantes a las aceras y los aparcamientos de vehiculos ligeros,
para aparcar por los vehiculos de reparto de mercancia por tiempo indefinido, espe-
cialmente en algunas zonas del municipio, afectando seriamente a la disponibilidad de
aparcamientos.

— Debilidad 14. Movilidad eléctrica y energéticamente eficiente

« Escasa participaciéon del vehiculo eléctrico y los biocarburantes. En el municipio solo hay
93 vehiculos eléctricos.

« Escasa infraestructura para la recarga del vehiculo eléctrico. No hay suficientes puntos
de recarga de vehiculos eléctricos en el municipio y de los que existen, la mayoria adn
no se han puesto en servicio.

— Debilidad 15. Implantacién de tecnologias y Smart mobility

+  Reducida utilizacién de TICs
- Dispersidny, en ocasiones, escasez o ausencia de la informacioén de relevancia para una
gestion integral.

— Debilidad 16. Gestion de la movilidad

« Escasa implantacion de medidas y dificil acceso a la informacién de relevancia.
+ Ausencia de un ente responsable en movilidad sostenible.
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— Debilidad 17. Aspectos energéticos y medioambientales

+  El municipio carece de Mapas de Ruido y Plan de Accidn Municipal.

4.1.2. Fortalezas
— Fortaleza 1. Marco fisicoy socioeconémico

« Existencia de atractivos naturales y culturales en el municipio, como reclamo turistico.
«  Una climatologia favorable para promover la movilidad y el turismo activo (a pie, bici).

— Fortaleza 2. Reparto modal. Pautas de movilidad

+  Potencialidad para el implementar los modos alternativos al vehiculo privado (a pie, bici-
cletq, transporte publico, entre otros).

— Fortaleza 3. Movilidad peatonal

«  Servicios concentrados en aéreas y distribuidos en nlcleos perimetrales y en casco. Ubi-
cacién de los edificios publicos en un @rea concentrada.
« Vias con vocacién de uso de forma tradicional que conectan nicleos.

— Fortaleza 4. Movilidad ciclista

« El hecho de que exista una determinada tradicién ciclista deportiva en el Municipio, si
se hace un esfuerzo por fomentar la bicicleta como solucién real de movilidad, puede
constituir una fortaleza.

« Existen diversas vias urbanas y vias que conectan los principales nlcleos de poblacion,
que tienen capacidad para albergar una determinada infraestructura ciclista.

« Actitud receptiva de la movilidad ciclista por parte de las Administraciones.

— Fortaleza 5. Movilidad escolar

« Existencia de centros educativos, préximos y en zona urbana para fomentar el camino
escolar seguro.

— Fortaleza 6. Transporte publico

«  Servicio de taxi muy eficiente. Es de buena calidad y esté bien valorado.

« Posibilidad de sustitucion de parte de la flota de combustién por vehiculos eléctricos en
parte accionados por energias renovables.

+  Existencia del servicio taxi-guagua.
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— Fortaleza 7. Aparcamiento

+ Existencia de solares y parcelas para acondicionar aparcamientos intermodales o de
disuasion.

— Fortaleza 9. Accesibilidad universal

+  Percepcidn social positiva de las actuaciones que se pongan en marcha en materia de
accesibilidad universal.

+ Aumento de la concienciacién ciudadana de los problemas de accesibilidad del terri-
torio.

— Fortaleza 10. Gestion de la movilidad

+ Existencia de un Gobierno Municipal estable y una ciudadania cercana a este.

— Fortaleza 11. Intermodalidad

+ Existencia de suelo pulblico y espacios significativos en desuso, con posibilidad de
aprovechamiento para aumentar la dotacién y mejora de las infraestructuras de
transporte y movilidad para potenciar la intermodalidad.

+ En marcha una parada preferente de guaguas.

— Fortaleza 12. Distribucion urbana de mercancias

+ Las operaciones de carga y descarga suelen realizarse en las zonas habilitadas a tal fin.
« Espacios para potenciar el reparto de Gltima milla.

— Fortaleza 13. Movilidad eléctrica y energéticamente eficiente

« Creciente concienciacién de la importancia del uso de vehiculos energéticamente efi-
cientes.

— Fortaleza 14. Implantacion de tecnologias y Smart mobility

+ Amplia aceptacion ciudadana en la adopcién y uso de recursos tecnoldégicos como
webs y apps para el acceso a informacion y tramitacion.

— Fortaleza 15. Planificacion de la movilidad urbana
+ Existencia del nuevo Plan General de Ordenacion Supletorio de Santa Brigida.
— Fortaleza 16. Aspectos energéticos y medioambientales

+ La calidad del aire en el municipio es considerada como “BUENA”, siendo la principal
fuente de contaminacién atmosférica en los nlcleos poblaciones el trafico rodado.
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« Potencial para contribuir de manera efectiva a la lucha contra el cambio climético:
impulsar medidas que apoyen la economia baja en carbono.
«  Creciente concienciacién de la importancia del cambio climéatico y sus efectos.

4.1.3. Amenazas
— Amenaza 1. Marco socioecondmico

« Crecimiento de las desigualdades entre barrios del municipio, aumentando el riesgo de
exclusién social.

— Amenaza 2. Red viaria y trafico

« Persistencia de la congestion de tréfico diaria que soportan las personas en las princi-
pales vias de accesos y salidas al Municipio en horas punta, que se agrava por tratarse
de un municipio de paso.

— Amenaza 3. Reparto modal. Pautas de movilidad

«  Persistencia del vehiculo privado como modo de transporte mas utilizado.

+  Aumento del uso del vehiculo privado.

« Persistencia en la falta de intervencién en la red peatonal contribuye a un progresivo
deterioro, especialmente, en los barrios y diseminados.

« Persistencia en la falta de inversiones en infraestructura viaria y servicios de transporte,
lo que contribuye a un progresivo deterioro.

— Amenaza 4. Movilidad peatonal

+ Envejecimiento de la poblacién que precisa mejoras de las condiciones de accesibili-
dad, incluidas las personas con movilidad reducida.

« En proyectos de mayor envergadura a escala local, posibilidad de falta de consen-
so relativa a la peatonalizacién de determinadas calles (residentes, comerciantes,
proveedores-distribuidores).

— Amenaza 5. Movilidad ciclista

« Inseguridad vial para el ciclista, debido a la inexistencia de infraestructura adaptada a
la movilidad ciclista.

« No existe aun una percepcion real de la movilidad ciclista como alternativa al despla-
zamiento en vehiculo motorizado.

+ Alta velocidad del trafico en la mayor parte de las vias del Municipio, asi como una
cantidad elevada de vehiculos a motor que circulan.

+ Trazado de algunas vias con muchas curvas aumenta la inseguridad ciclista.
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— Amenaza 6. Transporte pUblico

+ Incremento de los costes del transporte debido al incremento del coste de combustible.
+ Llineas de transporte publico que no dan cobertura a todo el Municipio, quedando desa-
tendidos barrios y pagos con relativa concentracion de personas.

— Amenaza 7. Aparcamiento

+ El aumento de la congestién de tréfico en el Municipio por la falta de intervencion en la
politica de aparcamientos.
+ Persistencia en la existencia en las zonas de aparcamiento sin acondicionar.

— Amenaza 8. Accesibilidad universal

+ La normativa de accesibilidad vigente establece que los espacios publicos deben ser
accesibles y cumplir con las condiciones establecidas en el Cédigo Técnico de Edificacion,
teniendo en cuenta los ajustes razonables econdmicos y técnicos pertinentes.

«  Existe un desconocimiento técnico de muchos aspectos en materia de accesibilidad que
vienen regulados en la normativa, tanto estatal como autondémica, lo que ocasiona que
muchas de las actuaciones urbanas que se desarrollan no se adapten adecuadamente
al marco legal.

— Amenaza 9. Seguridad vial

« El aumento del tréfico y la persistencia del uso mayoritario del vehiculo privado pueden
tener consecuencias en la siniestralidad vial.
«  No cumplimiento del objetivo de cero victimas de peaatones y ciclistas fallecidos.

— Amenaza 10. Movilidad eléctrica y energéticamente eficiente

+  Mantenimiento de la dependencia energética exterior.

+ Incremento del coste de combustible para vehiculos convencionales de motor de
combustién interna (MCI).

+ Problemas de adaptabilidad del parque movil a posibles cambios en el tipo de vehiculo a
eléctrico por falta de recursos econémicos.

» No cumplimiento de la obligacién de la dotacién de puntos de recarga eléctrica en zonas
de aparcamiento publicos.

— Amenaza 11. Implantacion de tecnologias y Smart mobility

+ La escasa implantacién de nuevas tecnologias en la movilidad, limita potenciales incre-
mentos de competitividad y favorece la resistencia al cambio.
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4.1.4. Oportunidades
— Oportunidad 1. Marco fisico y socioeconémico

« Alto potencial del Municipio para promover actuaciones que mejoren la movilidad
sostenible.
+ Sedispone de espacios e infraestructuras para el desarrollo de proyectos de inversion.

— Oportunidad 2. Reparto modal. Pautas de movilidad

+ Capacidad de mejora ambiental, social y econdmica de la movilidad a través de la
optimizaciéon modal.

— Oportunidad 3. Movilidad peatonal

+ Lo peatonalizacion y el calmado del trafico dentro de los nlcleos urbanos.

« Oportunidad de mejorar y aumentar la oferta de itinerarios o sendas peatonales que
unan los distintos ndcleos para fomentar la comunicacion entre ellos y potenciar la
movilidad a pie, pudiendo utilizarse para ello diversos caminos que son usados por la
poblaciéon de manera tradicional.

— Oportunidad 4. Movilidad ciclista

« Interés creciente por el uso de la bicicleta.

+ Elclima en el Municipio es relativamente suave la mayor parte del afio, lo que representa
una oportunidad para la implantacién de la movilidad ciclista.

« Existen ayudas publicas para politicas de implantacién de la bicicleta como medio de
transporte habitual.

— Oportunidad 5. Transporte publico

+ Fomentar el transporte pUblico, incluido el servicio de transporte a la demanda.

+ Mejora del sistema de transporte publico en lo referente a guaguas propiciard desplaza-
mientos dentro del Municipio.

+ Mejora de accesibilidad, seguridad y confort de las paradas de guaguas y taxis.

— Oportunidad 6. Movilidad en vehiculo privado
+ Existencia de ayudas y subvenciones para la renovacion eficiente de los vehiculos priva-

dos y las flotas municipales.
+ La mejora de la reordenacion de la circulaciéon del trafico en el Municipio.
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— Oportunidad 7. Red viaria y trafico

« Implantacién de actuaciones y nuevas conexiones para la mejora del funcionamiento de
la red viaria y control de tréfico.
« Mejora de la seguridad de las intersecciones y su funcionalidad.

— Oportunidad 8. Aparcamiento

+ Nuevas plazas de aparcamiento disuasorios.

— Oportunidad 9. Accesibilidad universal

« La participacion de la ciudadania puede poner de relieve los problemas de accesibi-
lidad en el Municipio, contribuyendo de manera notable a rectificar los problemas
detectados.

— Oportunidad 10. Seguridad vial

« Existencia de la Norma UNE-ISO 39001 como marco de referencia para la implantacion
paulatina de un Sistema de Gestidn de la Seguridad Vial.

«  Centralizacién de datos para su andlisis de cara al apoyo en la toma de decisiones.

— Oportunidad 11. Intermodalidad

« Potenciacion de la intermodalidad, entre los distintos tipos de transporte.

— Oportunidad 12. Distribuciéon urbana de mercancias

« Incremento de zonas de aparcamiento de vehiculos de reparto de Gltima milla.

— Oportunidad 13. Movilidad eléctrica y energéticamente eficiente

« Existencia de fondos pUblicos encaminados a fomentar el cambio de vehiculos eléctri-
cos.

« Antigledad media de la flota actual permite su recambio por vehiculos mds ecoldgicos.

— Oportunidad 14. Implantacion de tecnologias y Smart mobility

« Las TIC como tecnologias transversales en el desarrollo de las zonas urbanas en materia

de movilidad sostenible.
+ Mejora del acceso a datos de apoyo a una gestion integral.
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5.1. Definicion de los objetivos
generales

5.1.1. Declaracion de objetivos generales

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Santa Brigida tiene por finalidad la
implantacién de formas de desplazamientos mas sostenibles dentro del Municipio, prio-
rizando la reduccién del transporte individual en beneficio de los sistemas colectivos y de
otros modos no motorizados de transportes y desarrollando aquellos que hagan compa-
tible el crecimiento econémico, la cohesion social, la seguridad vial y la defensa del medio
ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida para la ciudadania.

La nueva cultura de la movilidad que se propone combina objetivos de transformacion
fisica y objetivos de transformacion social y econémica del territorio urbano, en sintonia
con la definicién amplia de sostenibilidad que se expresdé mds arriba. Se pretende poten-
ciar por tanto, una movilidad blanda, que se ejerce en vehiculos no motorizados, en clara
armonia con el entorno, pero también en vehiculos motorizados, aunque de manera
distendida, pacifica y relajada, no agresiva, y responsable y aceptable desde el entorno
donde se practica. Esta nueva movilidad no causa congestion en el espacio ni en el tiempo,
no desactiva la calidad del espacio publico, no provoca contaminaciéon y accidentabilidad
inaceptables, y quiere ser socialmente igualitaria; en definitiva, no agrede el entorno.

5.1.2. Objetivos generales

— OGI. Reducir la dependencia respecto al automévil, incremen-
tando las oportunidades de los medios de transporte alternativos.

+ Este objetivo surge de la necesidad de reducir el peso del automévil en el reparto
modal por otros modos mds sostenibles, como el transporte publico, la bicicleta, los
vehiculos de movilidad personal y caminar en condiciones adecuadas de comodidad
y seguridad.

« Aumentar la autonomia de las personas sin acceso al vehiculo privado para acceder
a su puesto de trabajo, centros educativos, otras necesidades de movilidad, en
especial, de las personas con discapacidad, personas de baja renta, personas mayores
y personas que simplemente no desean depender del automovil o de los vehiculos
motorizados.
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— OG2. Garantizar la accesibilidad universal para las todas las
personas.

« Este objetivo surge de la necesidad de realizar obras de accesibilidad a fin de permitir el
uso, en condiciones de comodidad, a cualquier persona e independientemente de sus
capacidades, respondiendo a criterios de ordenacién del espacio para no interrumpir la
circulaciéon peatonal ni su uso. Hay que procurar una racionalizacion del mobiliario y ele-
mentos urbanos, disefiados y ubicados de forma tal que permita su facil localizacion y uso
por parte de las personads usuarias, y sin suponer un obstdculo.

— OG3. Mejorar la eficiencia y movilidad de las personas y mercan-
cias dentro del Municipio.

» Asegurar la renovaciéon y conservacion de las infraestructuras viarias como elementos
esenciales para un funcionamiento eficiente y sostenible de la movilidad en el Municipio
creando espacios, calles y barrios seguros. Asimismo, priorizar las inversiones en materia
de infraestructura viaria de acuerdo con los recursos disponibles y criterios de rentabilidad
econdmica y social.

— OG4. Reducir los impactos de los desplazamientos motorizados.

+ Este objetivo surge de la necesidad de que el transporte contribuya de manera efectiva
a la descarbonizacién de la economia: reduciendo el consumo de energia y las externa-
lidades ambientales. Se trata de incrementar la eficiencia del sistema de transporte en
su conjunto, promoviendo fuentes alternativas a las energias tradicionales y dando un
impulso a los vehiculos limpios e infraestructura de recarga.

« Al margen de ese objetivo, se persigue disminuir los atascos y los efectos derivados de la
congestién: ruido, contaminacion atmosférica, gases de efecto invernadero y accidentes.

— OGb5. Avanzar en el desarrollo de soluciones y tecnologias como
municipio inteligente.

« Implantar soluciones de movilidad inteligente (smart mobility) para avanzar en el desarro-
llo de soluciones y tecnologias como municipio inteligente con sistemas y equipos de
videovigilancia, control de la movilidad, eliminando saturaciones en los accesos y los
eventos inesperados, implantando y promoviendo servicios que permitan prevenir la sini-
estralidad, dotar de infraestructuras de directorios inteligentes y sistemas de informacion
web sobre movilidad, entre otras.
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— OG6. Mejorar la seguridad vial.

« La seguridad es el sustrato sobre el que construir cualquier sistema de transporte, y un
elemento fundamental del derecho a la movilidad. Ademads, este objetivo se considera
transversal por condicionar todos los demds objetivos. Se trata de garantizar una mayor
proteccién de personas y bienes, en un proceso de mejora continua, previniendo la
siniestralidad vial. Para ello, es necesario mejorar la seAalizacion de nuestras infraes-
tructuras viarias, protegiendo a los usuarios vulnerables (peatén, ciclista, motorista), la
concienciacién ciudadana y educacién vial y el control de tréfico, entre otras.

— 0.G.7. Promocionar, sensibilizar y difundir los beneficios y las ini-
ciativas en pro de la movilidad sostenible.

« La sensibilizacién y concienciacion de las empresas y personas son elementos clave
para avanzar hacia una movilidad sostenible y segura. Sensibilizar a las personas, las
empresas y a sus empleados, ademds de a los visitantes, en el uso del transporte
sostenible para acudir al centro de trabajo, centro educativo, compras, ocio
y otras necesidades de movilidad. Para ello, seré necesario utilizar diversas
herramientas como medios para sensibilizar e informar. Se persigue, dotarse de infraes-
tructuras de directorios inteligentes y sistemas de informacién web sobre movilidad,
entre otras.
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5.1.3. Principios rectores

La accién del Ayuntamiento de Santa Brigida en sus respectivos dmbitos de competencia estard
guiada por los siguientes principios rectores:

1. Seguridad de las personas y del sistema de movilidad en su conjunto

Se incluye la seguridad operacional, la seguridad contra actos ilicitos, la seguridad sanitaria y
la ciberseguridad.

2. Cohesion social y territorial

La planificacion de las politicas de movilidad deberd poner a la ciudadania en el centro de las
decisiones favoreciendo la integracién econémica y social de todos los ciudadanos con inde-
pendencia de su lugar de residencia.

3. Sostenibilidad ambiental, social y econémica: Los sistemas de
transportes y movilidad deberan ser ambiental, social y econémica-
mente sostenibles

En particular, deberdn:

«  Velar por la salud de las personas, por su bienestar y calidad de vida, reduciendo las emi-
siones que afectan al medioambiente, a la calidad del aire y al ruido.

+ Fomentar una transicion justa a los nuevos modelos de movilidad, con condiciones de
trabajo dignas y con una formacién adaptada, velando por la equidad econdmico-social.

«  Priorizar la descarbonizacion, la eficiencia energética y el respeto al entorno natural y
urbano.

« Reorientar las prioridades de inversiones en infraestructuras de transporte, baséndolas en
criterios de racionalidad y proporcionalidad y en particular prestando especial atencién
a la movilidad cotidiana, el medioambiente y la salud, la intermodalidad, la tecnologia, la
seguridad y la conservacién de las infraestructuras, para el mejor aprovechamiento de las
infraestructuras existentes y los recursos publicos.

4. Servicio al desarrollo econémico sostenible
La movilidad deberé contribuir al desarrollo econdmico sostenible nacional y a la mejora de la

productividad y resiliencia de la actividad econdémica, la produccién industrial y distribucion
de bienes de consumo.
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5. Digitalizacion

La movilidad deberd aprovechar el potencial de la digitalizacién y la tecnologia, como
herramientas para mejorar la adecuacion del sistema a las necesidades de la ciudadania y
del sector productivo de la manera mas eficiente posible.

6. Resiliencia del sistema de transportes

Se deberd desarrollar un sistema de transportes resiliente, flexible y adaptable al cambio,
dindmico y coordinado entre los distintos modos de transporte y niveles de administracion
publica, con una visién integrada desde el punto de vista de la gestion de infraestructuras.

7. Cumplimiento de los compromisos internacionales asumidos por
Canarias y Espana

El desarrollo de la politica de movilidad estaré alineado con (i) los objetivos asumidos por
Espafa a nivel internacional, en particular los relativos a la preservacion del clima y la cali-
dad ambiental, (i) las politicas comunitarias sobre esta materia, (iii) los planes y estrategias
desarrollados para el cumplimiento de los objetivos fijados, y (iv) los estandares y clasifi-
caciones que sobre los distintos modos, servicios, recursos y prioridades se establezcan en
relacion con la sostenibilidad.

8. Transparencia, sensibilizacion y participacion ciudadana

Las politicas de movilidad, tanto de personas como de mercancias, serdn desarrolladas por
las administraciones publicas con un enfoque integrador, basado en un modelo de gobier-
no abierto, en el que la transparencia y claridad en las comunicaciones con el ciudadano y
la ciudadanag, la sensibilizacion, la participacion y la colaboracién sean principios informa-
dores del proceso de toma de decisiones, y dando oportunidad de involucrarse en dicho
proceso a toda la ciudadania, actores publicos y privados, sectores productivos y territorios
interesados, situando al ciudadano y ciudadana en el centro de las decisiones.

9. Fomento de la ciudad de proximidad

Con el fin de avanzar hacia ciudades con menor impacto ambiental y mejor calidad de vida,
las administraciones publicas deberdn coordinar sus politicas de desarrollo urbano y terri-
torial, econémicas y de movilidad para fomentar la “ciudad de proximidad” de forma que
se minimice el nUmero de desplazamientos habituales necesarios y se acorte su longitud,
disminuyendo los impactos ambientales y favoreciendo asi el uso racional del territorio y los
desarrollos urbanos sostenibles.
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5.2. Ejes estratégicos

A continuacion se relacionan los ejes estratégicos de la movilidad urbana del Municipio:

— Eje 1. Movilidad alternativa (a pie, bicicleta, transporte piblico)

— Eje 2. Traficos e infraestructuras viarias eficientes
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— Eje 3. Movilidad de bajas emisiones

— Eje 4. Movilidad inteligente y segura

— Eje 5. Organizacién, comunicacién y promocién

nz
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5.3. Ambitos de actuacién
estratégicos

A continuacioén se detallan los @mbitos de actuacion estratégicos:

Tabla 23. Ambitos de actuacién estratégicos.

Ambito de actuacion

AAIl. Movilidad peatonal

Temdatica

Redes peatonales, espacios peatonalizados, accesibilidad uni-
versal, mobiliario urbano, iluminacidn y confort, etc.

AA2. Movilidad ciclista

Redes ciclistas, servicios de alquiler de bicicletas y VMP, aparcam-
ientos de bicicletas, puntos de recarga, convivencia y regulacion.

AA3. Transporte publico

Parada de guaguas, servicios de transporte publico y servicio
autotaxi.

AA4. Movilidad escolar

Caminos escolares seguros.

AAB. Trdafico y red viaria

Accesos, ordenacion y control del tréfico, pacificaciéon del tréfico,
estructurg, funcionamiento y conservacién de la red viaria interna,
etc.

AAB. Estacionamiento

Zonas de aparcamientos, aparcamientos de disuasion, regu-
lacién, etc.

AA7. Distribucion urbana
de mercancias

Ordenacién del trafico de pesado, regulacion de las zonas de
carga y espacios para distribucién de “Gltima milla”.

AA8. Calidad ambiental
y ahorro energético

Ruido, contaminacién atmosférica, medio ambiente urbano,
salud, ahorro energético.

AA9. Accesibilidad
universal

Barreras arquitecténicas, informacion, sefializacion y orientacion,
etc.

AA10. Seguridad vial

Sefalizacion vial y elementos de seguridad.

AATl. Buenas prdcticas de
movilidad

Aplicacién de Buenas prdcticas y casos de éxito de movilidad.

AA12. Movilidad eléctricay
de energia limpia

Vehiculos de energias alternativas (eléctricos, hidridos, etc.) y
puntos de recarga.

AA13. Smart mobility y
movilidad colaborativa

Tecnologias y aplicaciones para la movilidad colaborativa y com-
partida.

AAl4. Sensibilizacion y
concienciaciéon

Informacién, sensibilizacién y concienciacion.

Fuente: Elaboracion propia.
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5.4. Lineas estratégicas o Planes
Sectoriales

A continuacion, se relacionan las lineas de actuacion estratégicas en las que se
desarrollardn cada uno de los Ejes de la presente estrategia:

— Eje 1. Movilidad alternativa (a pie, bicicleta, transporte pablico)
LELl. Fomento de la movilidad peatonal

LE1.2. Mejora de la accesibilidad universal

LE1.3. Fomento de la movilidad ciclista

LE1.4. Potenciacién del transporte publico

LE1.5. Promocién de la movilidad escolar

— Eje 2. Traficos e infraestructuras viarias eficientes

LE2.1. Mejoras de la ordenacién y la estructura de la red viaria

LE2.2. Infraestructuras y gestion del estacionamiento

— Eje 3. Movilidad de bajas emisiones

LE3.1. Promocién de energias limpias en la tecnologia de los vehiculos y mejora de la calidad
del aire

— Eje 4. Movilidad inteligente y segura

LE4.1. Mejoras de la seguridad vial y Smart Mobility

LE4.2. Mejoras de la sefalizacidon vial

— Eje 5. Comunicacion y promocion

LE5.1. Oficina técnica, comunicacidn y promocién
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5.4.1. Movilidad alternativa a pie, bicicleta,
transporte publico (Eje 1)

5.4.1.1. Fomento de la movilidad peatonal (LEL1)
Descripcién

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a mejorar las redes peatonales
existentes, garantizando los desplazamientos a pie en un entorno accesible, cobmodo,
amplio, seguro y agradable para todos, teniendo en cuenta que caminar es una parte clave
de casi todos los vigjes.

Objetivos y criterios

« Establecer itinerarios preferentes, que conecten barrios y equipamientos tractores con
el conjunto del municipio, asi como la intermodalidad con el transporte publico (para-
das) y transporte privado (aparcamientos de disuasion).

* Mejorar la calidad, la seguridad y el confort de los itinerarios eliminando inconexio-
nes, discontinuidades y mejorando anchuras, conservacién y sefializacién, mobiliario
urbano, arbolado, evitando la invasion del automovil, etc.

« Acortar y facilitar los itinerarios a pie.

+ Atender a normas o especificaciones técnicas determinadas para la accesibilidad uni-
versal.

5.4.1.2. Mejora de la accesibilidad universal (LE1.2)
Descripcién

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a eliminar barreras arquitecténicas y
obstdculos que dificulten la movilidad. Para ello, atender las carencias en accesibilidad uni-
versal del Municipio, mediante la adaptacién progresiva de los entornos urbanos, espacios
publicos, edificios, transportes y sistemas de informacidén y comunicacion ya existentes.

Objetivos y criterios

« Extender el sistema de accesibilidad para todos y todas.

+ Asegurar que se den las condiciones de seguridad, accesibilidad y confort en los reco-
rridos peatonales que en la realidad ya se estdn dando en el municipio, en condiciones
no 6ptimas.
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5.4.1.3. Fomento de la movilidad ciclista (LE1.3)
Descripcion

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a facilitar el uso cémodo y seguro de la
bicicleta, patinetes y otros vehiculos de movilidad personal (VMP), a través de la instalacion
de aparca-bici y el desarrollo de redes ciclistas e integracién con otros modos de transporte
para garantizar los desplazamientos en bici seguros, continuos y en un entorno amigable.
Todo ello, teniendo en cuenta que el uso de la bicicleta o VMP es recomendable en trayectos
de distancia mediq, y el cada vez mayor protagonismo en la movilidad urbana de los nuevos
VMP, especialmente entre los usuarios mds jovenes.

Objetivos y criterios

+ Incrementar el uso de la bicicleta como sistema de transporte alternativo o complemen-
tario al vehiculo privado.

+ Generar una red ciclista segura y eficiente en la circulacion, es decir, Gtil para los usuarios,
enlazando entre si y con continuidad con puntos de interés dentro del Municipio.

« Disponer de estacionamientos publicos seguros para bicicletas, especialmente en apar-
camientos existentes y en sitios clave, comodos y frecuentes, respetando el espacio
peatonal.

« Garantizar la conectividad con los elementos claves de la trama urbana: aparcamientos
disuasorios, transporte publico, equipamientos publicos.

5.4.1.4. Potenciacién del transporte publico (LE1.4)
Descripcion

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a mejorar las condiciones de conforta-
bilidad, seguridad y espera de las paradas de guaguas ubicadas en el Municipio, ante la
carencia e insuficiente mobiliario y equipamiento en las mismas, asi como la reubicacion
de paradas o nuevas, en su caso. Asi, se plantea la necesidad de propiciar una oferta de
transporte publico mds adecuada a las necesidades y demanda del Municipio, a través de un
aumento de la cobertura territorial del servicio, de modificaciones o prolongaciones de lineas
o de la implantacién de nueva linea de transporte publico, en coordinacion con los actores
implicados (ayuntamientos, autoridad del transporte, empresas, etc.).

Objetivos y criterios

+  Mejorar las paradas de guaguas: accesibles, seguras y confortables, con sistemas de
seguridad e informacioén, espacios de estacionamiento y maniobra, etc.

+ Fomentar la intermodalidad del transporte publico: con otros sistemas de transporte
pUblico, con el transporte privado (aparcamientos disuasorios) y con las redes peatonales
y ciclistas.
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+  Adecuar la oferta de transporte publico a las necesidades de la demanda.

5.4.1.5. Promocién de la movilidad escolar (LE1.5)
Descripcién

« El objetivo del Plan sectorial de Movilidad escolar es promover unas pautas de movi-
lidad mds sostenibles en el acceso a los centros educativos del municipio. El Plan
sectorial de Movilidad escolar estd dirigido a centros de educacion primaria y secunda-
ria para introducir pautas de movilidad sostenible entre la comunidad educativa, crean-
do para ello las condiciones para que los menores puedan moverse de forma auténo-
ma y acudir a su centro educativo por sus propios medios (caminando, en bicicleta o en
transporte publico) por una ruta segura y comoda.

Objetivos y criterios

«  Promover unas pautas de movilidad mds sostenibles en el acceso a los centros educa-
tivos del municipio.

«  Crear entornos e itinerarios seguros a centros educativos para la movilidad activa ( a
pie y en bici).

«  Evitar la congestion en los momentos de entrada y salida.

«  Contribuir a conseguir un cambio modal a favor de los modos activos en los despla-
zamientos a los centros educativos, de al menos de un 10%.

«  Constituir caminos escolares hasta los centros educativos, lo que supondria una mejora
en la movilidad.

5.4.2. Traficos e infraestructuras viarias eficientes
(Eje 2)

5.4.2.1. Mejoras de la ordenacidén y la estructura de la red viaria

(LE2.1)
Descripcién

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a aumentar y mejorar los accesos al
Municipio, la ordenacién y regulacién del tréfico, la descongestién de vias, la utilizacién
de rotondas u otros sistemas que distribuyan el tréfico y la jerarquizacion de las calles,
entre otras, incluyendo obras de reconfiguraciones, modificaciones y mejoras sobre las vias e
intersecciones con la finalidad de mejorar la funcionalidad, eficiencia, seguridad y un uso
mas racional del automovil.

122 PMUS de Santa Brigida | 2022-2027



4

pmus dQ . A‘J’UNTA‘M‘I‘;NTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

Objetivos y criterios

* Aumentar y mejorar los accesos al Municipio y la movilidad interior para reducir la
congestion.

+ Atender lo demanda de transporte vehicular, en las mejores condiciones técnicas y
ambientales posibles.

« Reestructurar y jerarquizar el viario existente, teniendo en cuenta todos los modos de
movilidad.

« Adaptar las infraestructuras viarias para su mejor funcionamiento, eficiencia y seguridad
por los diferentes medios, y con ello disminuir los niveles de servicio de aquellas infraes-
tructuras sobreexplotadas.

«  Minimizar el impacto del transporte de mercancias en el resto de los usuarios de la red
viaria.

« Pacificar el tréfico en vias de uso compartido. Adecuar las velocidades en funcidn de su
uso.

+ Garantizar la conectividad con los elementos claves de la trama urbana: aparcamientos
disuasorios, transporte publico, equipamientos publicos.

5.4.2.2. Infraestructuras y gestion del estacionamiento (LE2.2)
Descripcion

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a implantar nuevos aparcamientos
disuasorios en distintas zonas del Municipio, potenciar la intermodalidad con el resto de
modos de transporte (a pie, bici, transporte publico), la reserva de plazas para Personas con
Movilidad Reducida (PMR) y uso exclusivo de vehiculos de bajas o nulas emisiones en las vias
publicas, la regulacién de las zonas de aparcamiento, incluyendo una correcta gestién de los
vehiculos pesados y la actividad de carga y descarga en la via publica, asi como para evitar
la posibilidad de aparcar vehiculos en los espacios peatonales.

Objetivos y criterios

« Crear aparcamientos disuasorios en las periferias ligados a las redes de transporte
publico, racionalizando el consumo de nuevo suelo para su creacién y aplicando medidas
preventivas y correctoras, por ejemplo, mediante técnicas de drenaje urbano o integracion
y restauracién ambiental.

« Crear estacionamientos de vehiculos que de una solucién a sus necesidades con el mini-
mo impacto en el viario y entorno urbano.

+ Regular el aparcamiento de zonas de carga y descarga.

«  Crear zonas para la distribucién urbana de “Gltima milla” y regular el estacionamiento de
vehiculos pesado y de reparto de mercancias.

«  Reserva de plazas de aparcamiento para personas de movilidad reducida (PMR) y
vehiculos de bajas emisiones, situarlas lo mdas cerca posible a las zonas de interés.
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5.4.3. Movilidad de bajas emisiones (Eje 3)

5.4.3.1. Promocién de energias limpias en la tecnologia de los vehi-

culos y mejora de la calidad del aire (LE3.1)
Descripcién

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a la promocién de fuentes alternati-
vas a las energias tradicionales a través del impulso del uso de los vehiculos limpios y el
despliegue de una red de puntos de recarga publica en el Municipio y mejora de la calidad
del aire. La finalidad es estimular los medios de transporte de bajas emisiones para reducir
el consumo energético y las emisiones de CO2, la mejora de la eficiencia energética y limitar
las externalidades ambientales (contaminaciéon atmosférica y acustica, etc.) y los efectos
sobre la salud de las personas.

Objetivos y criterios

« Facilitar larecarga a las personas residentes y visitantes fomentando el uso del vehiculo
eléctrico.

+ Desplegar infraestructuras de suministro de recarga eléctrica asociada a zonas de
aparcamientos y equipamientos publicos.

+ Reducir el consumo de energia, mejorar la eficiencia energética y limitar las externali-
dades ambientales (contaminacién atmosférica y acustica) por unidad transportada.

«  Mejorar la calidad del aire y el ruido ambiental.

+  Renovar la flota municipal mediante la sustitucion de vehiculos de energias alternativas.

5.4.4. Movilidad inteligente y segura (Eje 4)

5.4.4.1. Mejoras de la seguridad vial y Smart Mobility (LE4.1)
Descripcién

Esta linea estratégica contempla actuaciones para favorecer la adopcién de soluciones
tecnolbgicas por parte del Consistorio y de la Ciudadania para una gestién e introduccion de
la movilidad sostenible en el municipio que implique a personas y recursos de manera cohe-
siva. Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a renovar y mejorar la sefialética y
elementos de seguridad de la red viaria y a mejorar la seguridad vial pacificando el trafico u
otras medidas destinadas a aumentar la seguridad vial y convivencia en el Municipio entre
todos los modos de transporte.

Objetivos y criterios

+  Mejorar la seguridad vial existente, favoreciendo la proteccién de los usuarios vulnera-
bles incluidos, en particular, los peatones y los ciclistas, asi como los usuarios de vehicu-
los de motor de dos ruedas.
« Incrementar el uso de elementos de seguridad.
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« Fomentar el uso de apps para el uso compartido de vehiculos.
« Disponer de un inventario de apps moviles de apoyo a la movilidad.

5.4.4.2. Mejoras de la seAalizacién vial (LE4.2)
Descripcion

Esta Linea Estratégica contempla medidas dirigidas a mejorar la sefializacion vial horizontal y
vertical, asi como los servicios de movilidad, mediante el uso de las nuevas tecnologias como
los sistemas de videocdmaras, mejorando el control y vigilancia del tréfico, de la red viaria
y seguridad vial, y la dotacién de recursos tecnolégicos como los directorios digitales para
mejorar la orientacion, informacién y experiencia de la persona residente y visitante.

Objetivos y criterios

«  Mejorar la sefalizacion vial horizontal y vertical.
+  Adoptar soluciones tecnoldgicas para la seguridad y movilidad sostenible.
«  Mejorar la experiencia de la persona usuaria.

5.4.5. Comunicacién y promocion (Eje 5)

5.4.5.1. Oficina técnica, comunicacién y sensibilizacién (LE5.1)
Descripcion

Esta Linea Estratégica contempla medidas para la designaciéon de un departamento como
oficina técnica en cargada de ejecutar y promocionar el PMUS. Informacién, sensibilizacion,
concienciacion, formacidn, promocion y difusién de los beneficios y las actuaciones o proyec-
tos en marcha o ejecutados para fomentar la movilidad sostenible en el Municipio, principal-
mente a través de medios propios (web, redes sociales, paneles digitales, etc.).

La Movilidad y la implantacion de un PMUS no es posible sin el conocimiento profundo y
continuado de todas las partes implicadas. La Ciudadania constituye el mds importante de
los objetivos de las actividades de comunicacidn, pues es ésta la principal beneficiaria de las
medidas, aunque también la mds afectada por los posibles inconvenientes que, de la puesta
en marcha de un PMUS pueden derivarse.

Objetivos y criterios

+  Sensibilizar a la poblacién del municipio respecto a la Movilidad Sostenible.

«  Crear la oficina técnica del PMUS.

«  Sensibilizar a la poblacién respecto a las ventajas del transporte publico.

« Formar a la Ciudadania en aspectos relativos a Movilidad Sostenible, en especial aque-
llos relativos a la conduccion energéticamente eficiente de vehiculos.

« Facilitar la medicién del impacto de las medidas que se adopten en el dmbito de la
Comunicacién y Formacion y el conocimiento de éstas por la Ciudadania y la Oficina de
Movilidad.
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N° Linea estratégica Actuaciones

Itinerario peatonal accesible, continuo y seguro

Vias mixtas de prioridad peatonal

Fomento de la
movilidad peatonal

Peatonalizacion de vias urbanas

Revalorizacién de los caminos rurales

Sefalizacién y promocién de la movilidad peatonal

Mejora de la Mejora de la accesibilidad en espacios pUblicos
2. accesibilidad
universal Mejora de la accesibilidad en acceso a equipamientos publicos

Implantacién de una Red Ciclista

Fomento de la . _
Instalacion de aparcabicis

movilidad ciclista

Sefalizacién, difusion y talleres de educacién pro bicis

Potenciacién del Mejora de la accesibilidad en paradas de guaguas

transporte pUblico

Revision del servicio de guaguas

Acondicionamiento red vial actual

Mejoras de la Reestructuracion funcionamiento red vial

ordenaciony la
estructura de la red
viaria Incorporacion de modelos de movilidad colaborativa

Evaluacion y remodelacion dimension vias principales

Regulacidén de la carga y descarga

Rehabilitacién y acondicionamiento de aparcamientos disuasorios

Infraestructuras existentes

6. ygestiondel
estacionamiento

Proceso participativo: Aparcamiento disuasorios, plazas reservadas
para Personas con Movilidad Reducida (PMR) y plazas reservadas
para Carga y Descarga.

Mejoras de la Reestructuracion intersecciones

seguridad vial

Medidas para reducir velocidad

Mejorqs de la Senalizacion vias

8. PR

senalizacion vial Senalizacién equipamientos

» } Puntos de carga de vehiculos eléctricos

Promocion de energias

limpias enlatecnologia  pign ge educacién pro vehiculos eléctricos

de los vehiculos

Adquisicion de vehiculos eléctricos municipales

o Promocién de la Itinerario peatonal y ciclista escolar

movilidad escolar Senalizacioén, difusién y educacion pro movilidad sostenible

Comunicaciény Realizacion de actividades de comunicacion, sensibilizacion y

1. ., p
promocion formacion
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6.1. Planes sectoriales y medidas

A continuacién se detallanan los planes sectoriales y medidas:

Eje Objetivo Objefiv.o Lint‘aq.
general estratégico estratégica
Itinerario peatonal accesible, continuo y seguro EJE1 OGl. OElLlL LE1L1.
Vias mixtas de prioridad peatonal EJE 1 OGl. OELL LELI.
Peatonalizacién de vias urbanas EJE1 OGl. OElL LELI
Revalorizacion de los caminos rurales EJE1 OGl. OELL LELL
Sefalizacién y promocién de la movilidad peatonal EJE1 OGl. OElLL LELL
Mejora de la accesibilidad en espacios publicos EJE1 0G2. OE2.1. LE1.2.
Mejora de la accesibilidad en acceso a equipamientos pUblicos EJE1 OG2. OE2.1. LE1.2.
Implantacién de una Red Ciclista EJE1 OGl. OEL3. LE1.3.
Instalacién de aparcabicis EJE1 OGl. OEL3. LET.3.
Senalizacién, difusién y talleres de educacién pro bicis EJE 1 OGl. OEL3. LE1.3.
Mejora de la accesibilidad en paradas de guaguas EJE1 OGl. OEl.2. LE1.4.
Revision del servicio de guaguas EJE1 OGl. OE1.2. LE1.4.
Acondicionamiento red vial actual EJE 2 0G3. OE3.1. LE2.1.
Reestructuracion funcionamiento red vial EJE 2 0G3. OE3.1. LE2.1.
Evaluacién y remodelacion dimensidén vias principales EJE 2 0G3. OE3.1L LE2.1.
Incorporacién de modelos de movilidad colaborativa EJE 2 OGA4. OE3.1L LE2.1.
Regulacion de la carga y descarga EJE 2 0G3. OE3.2. LE2.1.
Rehabilitacién y acondicionamiento de aparcamientos EJE 2 OG3. OE3.2. LE2.2.
Proceso participativo: Aparcamiento disuasorios, plazas EJE 2 0G3. OE3.2. LE2.2.
Reestructuracion intersecciones EJE 4 OG3. OE3.1 LE4.1.
Medidas para reducir velocidad EJE 4 0G3. OEG.1. LE4.1.
Senalizacion vias EJE 4 OG6. OEG.1. LE4.2.
Sefalizacién equipamientos EJE 4 0OG6. OE5.1. LE4.2.
Puntos de carga de vehiculos eléctricos EJE 3 OG4. OE4.1. LE3.I.
Plan de educacioén pro vehiculos eléctricos EJE 3 OG4. OE4.2. LE3.I.
Adquisicion de vehiculos eléctricos municipales EJE 3 OG4. OE4.2. LE3.I.
Itinerario peatonal y ciclista escolar EJE1 OGl. OEl.4. LELS
Sefializacidn, difusién y educacion pro movilidad sostenible EJES OGT. OET.1 LE5.1.

Oficina técnica, comunicacién y promocion EJES OG7. OE7.1. LES.1.
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6.2. Fomento de la movilidad
peatonal

6.2.1. Introduccion

Esta medida busca reducir el uso del vehiculo privado, al tiempo que contribuye al desarrollo
de hdbitos saludables. Para esto, las actuaciones deben asegurar que los itinerarios peaton-
ales sean accesibles, seguros, comodos y agradables, evitando el uso del vehiculo privado
para recorridos locales.

Esta medida propone actuaciones para reformar, acondicionar y completar el itinerario pea-
tonal, eliminando barreras arquitectonicas y brindando una mayor independencia para todos

los usuarios.

llustracién 1: Carretera sin acera. GC-320 La Angostura.
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6.2.2. Justificacion

La pobre condicién de la red de itinerario peatonal actual, o su inexistencia en ciertas ubica-
ciones, provoca que los residentes o visitantes deben utilizar el vehiculo para realizar cier-
tos desplazamientos de corta distancia. Para esta medida se consideran trayectos de 3km
que no superen los 30 minutos, aunque también se consideran desplazamientos de mayor
duracion para fines recreativos.

Las actuaciones para la movilidad peatonal no necesariamente implican la creacion de
espacios exclusivos para peatones ni espacios nuevos a los existentes. En muchos casos,
las actuaciones buscan la creacién de espacios de movilidad mixta, donde el peatdén tenga
prioridad. En otros, se busca acondicionar las aceras existentes a la normativa de accesibili-
dad vigente.

La movilidad peatonal contribuye a reducir la cantidad de vehiculos que circulan en ciertas
zonas, reduciendo la contaminacién acustica y del aire.

Ademds, existe un déficit de conexién peatonal entre los nlcleos de poblacién. Las carreter-
as que los unen tienen una seccién insuficiente para el paso peatonal. En algunas zonas,
existen caminos rurales que los vecinos suelen utilizar, pero estos no estdn en las condi-
ciones aptas de comodidad y seguridad. Estos caminos rurales podrian usarse como un
atractivo turistico.

6.2.3. Actuaciones

6.2.3.1. Itinerario peatonal accesible, continuo y seguro

Los itinerarios peatonales tendrédn un ancho minimo de 1.50m, con pavimento antideslizante
y apto para la circulacién de Personas con Movilidad Reducida. Se eliminardn todos los
elementos que se consideren barreras arquitecténicas y se dispondrdn rampas accesibles
en los cruces peatonales, con pavimento podotdctil donde sea requerido por seguridad. Se
disefard la iluminacién publica de forma adecuada.

1. El Gamonal

«  Tramo 1 (1,30km): Camino Gamonal Bajo (acceso)

«  Tramo 2 (1,75km): Camino Cruz del Gamonal

«  Tramo 3 (0,20km): Camino Gamonal Bajo (salida)

«  Tramo 4 (0,10km): Carretera Gran Parada (tramo urbano)
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2. La Angostura

«  Tramo1(3,00km): GC-320 Carretera La Angostura
«  Tramo 2 (1,00km): Carretera El Piquillo
«  Tramo 3 (0,20km): GC-38I C. Llanos de Maria Rivera

3. La Atalaya

«  Tramo 1 (1,90km): cruce GC-15/GC-80 hasta cruce GC-80/C. el Ramal
«  Tramo 2 (0,40km): cruce GC-80/GC-802 hasta C. Santofia

«  Tramo 3 (1,75km): C. la Concepcién

«  Tramo 4 (5,00km): GC-802 Carretera de Bandama

4.los Lentiscos

«  Tramo 1(0,80km): Urbanizacién Los Lentiscos
5. Los Olivos

«  Tramo1(2,80km): Carretera de Los Olivos.

6. Monte Lentiscal

«  Tramo1(0,70km): cruce GC-802/GC-15 hasta el cruce GC-802/Carretera El Reventén

«  Tramo 2 (1,20 km): Carretera El Reventén

«  Tramo 3 (0,80km): cruce GC-15/Carretera los Alvarados hasta cruce GC-15/C. Real de
Coello.

«  Tramo 4 (0,60km): C. Real de Coello

«  Tramo 5 (0,20 km): GC-111

7. Pino Santo

«  Tramo1(1,00km): GC-151 Lomo Espino

«  Tramo 2 (0,25km): Cruz de Morales

«  Tramo 3 (0,50km): GC-324 El Barranquillo

«  Tramo 4 (0,60km): GC-324 El Campanario
«  Tramo 5 (1,00km): Camino Pino Santo Alto

«  Tramo 6 (0,85km): GC-324 Pino Santo Bajo
«  Tramo 7 (0,20km): Camino Pino Santo Bajo

8.San José de las Vegas

«  Tramo1(1,50km): Cruce GC-15/GC-320 hasta cruce GC-15/Camino Viejo de la Concepcién

«  Tramo 2 (0,30km): Cruce GC-15/Camino Viejo de la Concepcién hasta cruce GC-15/Cami-
no Viejo del Monte

«  Tramo 3 (0,10km): Cruce GC-15/Camino Viejo del Monte hasta cruce GC-15/Carretera los
Alvarados
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9. Santa Brigida

«  Tramo1(0,50km): C. Dieciocho de Julio

«  Tramo 2 (0,30km): C. Circunvalacién

«  Tramo 3 (0,45km): C. El Galedn

«  Tramo 4 (1,50km): GC-320 Carretera Satautejo

10. Vega de Enmedio

«  Tramo1(3,50km): cruce GC-15/C. Buenavista hasta cruce GC-15/GC-320
«  Tramo 2 (2,35km): GC-151 desde GC-15 hasta Lomo Espino

11. Otros dmbitos

+ Portada Verde, Las Casillas y El Atajo

« Urbanizacién La Concepcién

« Urbanizacién del Barranquillo de Dios

+ Urbanizaciones de La Grama y El Molino
« Urbanizacién San José de Las Vegas

6.2.3.2. Vias mixtas de prioridad peatonal

Las vias mixtas de prioridad peatonal serdn plataformas Unicas, donde se permitird el
trénsito de vehiculos motorizados y bicicletas, pero no aparcar (salvo plazas PMR y Carga
y Descarga). El pavimento de dichas vias serd adoquinado y contaré con la debida sefali-
zacidn sobre prioridad peatonal, aparcamiento y sefalizacion hacia sitios de interés.

1. El Gamonal
2. La Angostura
3. La Atalaya

Tramo 1(0,50km): C. Cura Navarro.

4. Los Lentiscos

5. Los Olivos

6. Monte Lentiscal

7. Pino Santo

8. San José de las Vegas

«  Tramo1(0,20km): Camino Viejo de la Concepcién
«  Tramo 2 (0,40km): Camino Viejo del Monte

9. Santa Brigida
«  Tramo1(0,20km): Paseo de Guiniguada

«  Tramo1(0,15km): C. Nueva
«  Tramo1(0,20km): C. Juan Morales Navarro
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«  Tramo1(0,20km): C. Manuel Herndndez Mufioz
«  Tramo1(0,03km): C. Presbitero Blas Marrero

«  Tramo1(0,03km): C. Maestro Terrén Sobrado

«  Tramo1(0,08km): C. Circunvalacién

10. Vega de Enmedio

«  Tramo1(0,23km): C. Buenavista
«  Tramo 2 (0,65km): C. Camino Real de Portada Verde

6.2.3.3. Peatonalizacién de vias urbanas

Se propone peatondlizar zonas especificas de los cascos urbanos mds densificados.
Dichas zonas seréin de movilizacidn exclusiva paralos peatones, salvo el paso de vehiculos de
residentes de las calles peatonalizadas y vehiculos de carga. El pavimento de dichas vias
serd adoquinado y contard con mobiliario urbano adecuado y la debida sefalizacién sobre
prioridad peatonal, aparcamiento y sefializacién hacia sitios de interés.

1. El Gamonal
2. La Angostura
3. La Atalaya

«  Tramo 1 (1,25km): Caminos peatonales de La Atalaya (Camino a Las Cafadas, Camino
el Chorro, Camino a La Picota, Camino el Horno, Camino Cuevas Caidas, Camino Portillo
Estévez)

4. Los Lentiscos

5. Los Olivos

6. Monte Lentiscal

7. Pino Santo

8. San José de las Vegas

«  Tramo1(0,08km): C. Montebravo

9. Santa Brigida (Existente)

«  Tramo1(0,15km): C. Real

«  Tramo 2 (0,15km): C. El Calvario

«  Tramo 3 (0,15km): C. Tenderete

«  Tramo 4 (0,10km): C. Castelar

«  Tramo 5 (0,10km): C. Fermin Monzén Barber

10. Vega de Enmedio

«  Tramo1(0,10km): El Madrofial
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6.2.3.4. Revalorizacion de los caminos rurales

Los caminos rurales serdn acondicionados para normalizar el uso entre los residentes como
via para movilidad peatonal entre ndcleos de poblacién. Como minimo, se buscard que
dichos caminos sean adaptados, cuando no puedan ser accesibles. Los caminos que se
encuentren pavimentados en piedra o hormigdn, este material serd conservado. En los demds
casos, el pavimento serd tierra apisonada.

1. El Gamonal

«  Tramo 1(0,90km): Camino Gamonal Bajo
«  Tramo 2 (0,50km): Camino Gamonal Bajo

2.La Angostura

«  Tramo1(0,75km): Camino El Tejar — Lianos de Maria Rivera
«  Tramo 2 (0,30km): Camino El Tejar - Llanos de Maria Rivera
«  Tramo 3 (0,05km): Camino El Piquillo

«  Tramo 4 (1,25km): Camino Caserio La Humbria

3. La Atalaya

4. Los Lentiscos

5. Los Olivos

6. Monte Lentiscal
7. Pino Santo

«  Tramo 1 (1,50km): Pino Santo Alto-El Piquillo
«  Tramo 2 (0,45km): Lomo Carrién

«  Tramo 3 (0,25km): Entrada Pino Bajo

«  Tramo 4 (0,70km): El Piquillo

«  Tramo 5 (0,75km): Lomo Espino

«  Tramo 6 (1,15km): Pino Bajo-Cruz de Morales

8.San José de las Vegas
9. Santa Brigida

10. Vega de Enmedio

11. Otros Gmbitos

+ Portada Verde, Las Casillas y El Atajo

« Urbanizacién La Concepcién

« Urbanizacién del Barranquillo de Dios

+ Urbanizaciones de La Grama y El Molino
+ Urbanizacion San José de Las Vegas
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6.2.3.5. SefAalizacion y promocion de la movilidad peatonal

Se establecerd sefializacion indicativa e informativa sobre el itinerario accesible, vias pea-
tonales o de prioridad peatonal y los caminos rurales rehabilitados. Dicha informacién debe
incluir lugares de interés y la distancia y el tiempo estimado de recorrido a estos. Ademads,
debe incluir texto en braille y la posibilidad de megafonia.

llustracién 2: Sefializacion Senderos Turisticos de la Villa de Santa Brigida. La Atalaya.
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6.3. Mejora de la accesibilidad
universal

6.3.1. Introduccion

Un Plan de Movilidad Sostenible no solo implica la diversificacién de los medios de transpor-
te, sino que busca eliminar las barreras arquitecténicas que puedan existir, fomentando la
inclusion. Esta medida propone actuaciones para acondicionar itinerarios y accesos de espa-
cios publicos a la normativa de accesibilidad vigente.

6.3.2. Justificacion

La orografia de Santa Brigida ha provocado que muchos desniveles hayan sido resueltos con
escaleras o con rampas de pendientes inadecuadas para la accesibilidad. Estas situaciones
se presentan tanto en espacios publicos como en el acceso a equipamientos publicos.

Por otro lado, la movilidad sostenible debe apoyar la intermodalidad entre medios de
transporte sin barreras arquitecténicas, por lo cual se proponen acciones de reestructuracion
de las paradas de guaguas para Personas con Movilidad Reducida (PMR).

6.3.3. Actuaciones

6.3.3.1. Mejora de la accesibilidad en espacios publicos

Se plantea la evaluacidn y posterior remodelaciéon de los espacios publicos existentes,
adaptandolos a la Normativa de Accesibilidad vigente. Se deben eliminar los elementos que
puedan representar barreras arquitectonicas, como escalones, rampas con pendiente excesi-
va y obstdculos verticales. Ademds, se deben complementar sefializacién podotdctil, carteles
con informacién en braille y megafonia.
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llustracién 3: Rampa Accesible. Plaza pUblica La Atalaya.

6.3.3.2. Mejora de la accesibilidad en acceso a equipamientos
publicos

Se plantea la evaluacién y posterior remodelacion del acceso a equipamientos publicos,
adaptandolos a la Normativa de Accesibilidad vigente. Se deben eliminar los elementos
que puedan representar barreras arquitecténicas, como escalones, rampas con pendiente
excesiva y obstdculos verticales. Ademds, se deben complementar sefializacion podotdctil,
carteles con informacioén en braille y megafonia.
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llustracién 4: Club Socio Cultural Los Alamos. La Angostura.
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6.4. Fomento de la movilidad
ciclista

6.4.1. Introduccion

La movilidad ciclista se relaciona con la movilidad peatonal. Las medidas se enfocan en
promocionar el uso de la bicicleta, aplicando acciones que mejoren la seguridad en los
recorridos, sin competir con la movilidad peatonal. La movilidad ciclista puede resolver la
movilidad en distancias medias, de gran beneficio en municipio como Santa Brigida donde
los nUcleos urbanos se encuentran dispersos.

6.4.2. Justificacion

El municipio de Santa Brigida carece de una infraestructura ciclista. Los ciclistas deben
transitar en las vias junto con los vehiculos motorizados, lo cual supone un peligro en vias
con mala visibilidad y de seccidn limitada. Ademds, no se cuenta con un nimero adecuado
de aparcabicis.

llustracion 5: Ciclista. GC-321 Carretera Los Olivos.
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Estas dificultades, sumadas a la desfavorable orografia del municipio, provoca disyuntiva
entre los residentes al momento de considerar la bicicleta como medio de transporte sosteni-
ble.

Las medidas aqui propuestas pretenden establecer una red ciclista donde los usuarios de
bicicletas puedan circular de forma segura en vias de movilidad mixta o en carriles exclusivos
de bicicletas, cuando la seccién de la via lo permita.

Ademds, se plantea puntos de alquiler de bicicletas eléctricas y/o vehiculos de movilidad
personal (VMP) los nicleos urbanos de mayor densidad.

6.4.3. Actuaciones

6.4.3.1. Implantacién de una Red Ciclista

La red ciclista se compone de ruta ciclista en via compartida con vehiculos motorizados, ruta
ciclista en via de prioridad peatonal y carriles bici. Las calles peatonales se reservan para el
uso exclusivo de los peatones.

Ademds, se considera que los caminos rurales en Pino Santo y La Angostura pueden ser usa-
dos para movilidad ciclista. Tal como se describe en la medida de movilidad peatonal, los
caminos rurales se pavimentardn en tierra compactada, por lo cual estos caminos se limitan
a bicicletas de montana.

Para la elaboracion del carril bici se reservaré una franja minima de 1,50m de ancho de la
calzada existente, con una franja de resguardo de 0,80m. El carril bici se acompanara de la
sefializacién horizontal y vertical adecuada.

«  Tramo 1 (0,75km): Casco Santa Brigida hasta el Complejo Deportivo Municipal de Santa
Brigida.

«  Tramo 2 (0,60km): C. Real de Coello hasta Hoya de Capa.

«  Tramo 3 (0,70km): Hoya de Capa hasta Camino el Colegio (incluyendo Urbanizacién Los
Lentiscos).

«  Tramo 4 (0,70km): C. Gustavo Julio Navarro Neto.

6.4.3.2. Instalacién de aparcabicis

Importante para la movilidad ciclista es la posibilidad de intermodalidad con otros tipos de
movilidad, resaltando la movilidad peatonal y el transporte publico. Por esto, es necesario la
instalacién de aparcabicis como mobiliario urbano de apoyo a la movilidad.

Los aparcabicis se ubican en puntos estratégicos, en las cercanias de equipamientos publicos
de cardcter educativo, deportivo, sanitario y de servicio.
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Respetando las calles peatonales, se propone la instalacion de aparcabicis en los accesos
a dichas zonas. Ademds, también se proponen aparcabicis en los accesos a los caminos
rurales.

o

llustracién 6: Aparcabicis de Referencia. Casco histérico de Teror. Fuente: https://canari-
asnoticias.es/2020/01/15/el-ayuntamiento-de-teror-crea-tres-aparcamientos-de-bici-
cletas-en-el-casco

6.4.3.3. Senalizacion, difusién y talleres de educacion pro bicis

Las limitaciones de espacio de calzada para establecer itinerarios de movilidad ciclista
continuos exclusivos para este tipo de movilidad, provoca que los ciclistas deban compartir
las vias con vehiculos motorizados y con peatones. Esto hace necesario un programa de
difusion y educacion sobre las normas de respeto hacia los ciclistas y por parte de los ciclis-
tas hacia los otros tipos de movilidad. Esta funcién quedard a cargo del gobierno del muni-
cipio, asi como el establecimiento de las normas en ordenanzas municipales.

Los itinerarios ciclistas urbanos y rurales deben estan bien identificados con sefializaciéon
horizontal y vertical. Ademds, se deben incluir como parte de la sefalizaciéon indicativa e
informativa con las distancias y tiempo de recorrido hacia sitios de interés.
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6.5. Potenciacion del transporte

publico

6.5.1. Introduccion

La potenciacién del transporte publico reduce el uso del vehiculo privado para trayectos de
larga distancia. Las medidas propuestas deben asegurar su uso para todas las personas,
incluyendo Personas de Movilidad Reducida.

6.5.2. Justificacion

El municipio cuenta con paradas de guaguas y taxi que lo conectan con San Mateo, Telde,
Tafira y Las Palmas de Gran Canaria. Sin embargo, muchas vias tienen deficiencias de dimen-
sién y condiciones geométricas que dificultan la maniobra de acceso de las guaguas, por lo
cual estas se limitan a circular en las vias principales. La siguiente tabla contiene las rutas de
guaguas indicdndose en negrita los Barrios Santa Brigida y en cursiva los lugares de interés:

H Ruta Paradas
. Telde, La Higuera Canaria, El Palmital, La Atalaya, San José de Las Vegas, Santa
24 Telde - Santa Brigida . )
Brigida, Los Olivos
201 Las Palmas de Gran Santa Catalinag, San Telmo, Tafira Baja (ULPGC), Tafira Alta, Monte Lentiscal, San
Canaria - Santa Brigida José de Las Vegas, Santa Brigida, Los Olivos
302 Las Palmas de Gran San Telmo, Tafira Baja (ULPGC), La Calzada, Llanos de Maria Rivera, El Tejar, Las
Canaria - Santa Brigida Meleguinas, Santa Brigida, Los Olivos
303 Las Palmas de Gran San Telmo, Tafira Baja (ULPGC), Tafira Alta, Monte Lentiscal, San José de Las Vegas,
Canaria - San Mateo Santa Brigida, Castafio, Madrofial, Vega de San Mateo
San Mateo - Lomo . . 5
Vega de San Mateo, Lomo Carbonero, Lomo Espino, Los Silos, Castafo, Santa
306 Carbonero - Santa . )
. Brigida, Los Olivos
Brigida
308 Santa Brigida - San Vega de San Mateo, Lomo Carbonero, Lomo Espino, Los Silos, Castaio, Santa
Mateo (Taxi-Guagua) Brigida, Los Olivos
o Las Palmas de Gran San Telmo, Tafira Baja (ULPGC), Tafira Alta, Monte Lentiscal, Bandama, La Atalaya,
Canaria - Santa Brigida San José de Las Vegas, Santa Brigida, Los Olivos
Pino Santo - Santa . . . . . . .
318 Brigida Pino Santo Bajo, Pino Santo Alto, Lomo Espino, Castarfio, Santa Brigida, Los Olivos
Santa Catalina, Hospital Universitario de Gran Canaria Doctor Negrin, Tafira
Las Palmas de Gran . . . . P
323 Baja (ULPGC), Tafira Alta, Monte Lentiscal, San José de Las Vegas, Santa Brigida,

Canaria - San Mateo

Castaio, Madronial, Vega de San Mateo

143



4

pmus dQ . A\'UN'I,I\;;[I:NTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

No existen rutas de guaguas en El Gamonal ni en Los Lentiscos. Pino Santo no cuenta con una
ruta de guagua directa a la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria (ULPGC). Solo la ruta
de guagua 323 cuenta con una parada en el Hospital Universitario de Gran Canaria Doctor
Negrin, la cual cubre los barrios de Monte Lentiscal, San José de Las Vegas, Vega de Enmedio
y el casco urbano de Santa Brigida. En Los Olivos solo existe una parada de guagua en
El Complejo Deportivo Municipal de Santa Brigida.

Por otro lado, esta medida, apoyéndose en la medida de Mejora de la Accesibilidad Universal,
busca la creacion y la remodelacion de paradas de guagua accesibles y comodas, que se
sumen a la red de movilidad existente. Ademds, es necesario ampliar el servicio, la frecuencia
a otras zonas sin cobertura actual y aumentar la comunicaciéon de su existencia a los/as veci-
nos/as de los barrios.

llustracién 7: Parada de guagua entre plazas de aparcamiento. La Angostura.
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6.5.3. Actuaciones

6.5.3.1. Mejora de la accesibilidad en paradas de guaguas

Un gran numero de paradas de guaguas del municipio no cuenta con un itinerario accesible
hasta ellas. Se encuentran entre plazas de aparcamiento o a orillas de la carretera. Se plantea
la reestructuracion de los itinerarios peatonales hasta las paradas de guagua, asi como la
incorporacién de mobiliario urbano. Se distinguen tres elementos bdsicos para la articu-
lacion de las paradas: marquesing, banco y sefal vertical. Este Ultimo, supone un soporte
para la sefalizacion de la parada, megafonia e iluminacion. Segun su ubicacion, frecuencia
de servicio y espacio disponible, la combinacién de los elementos puede variar, pero como
minimo se contard con la sefal vertical.

llustracién 8: Modelo de parada de guagua accesible. Casco Urbano Santa Brigida.

6.5.3.2. Revisién del servicio de guaguas
Se deben agregar paradas de guaguas en:
« El Gamonal, incluyendo una parada en el CEIP El Gamonal

« Los Olivos
+  Colegio El Madronal, Vega de Enmedio (rutas 303 y 323)
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Para crear la conexién Pino Santo con la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria (ULPGC),
se deberd conectar la ruta 318 (Pino Santo — Santa Brigida) con las rutas 301, 303, 311y 323 (Las
Palmas de Gran Canaria — Santa Brigida o Las Palmas de Gran Canaria — San Mateo) en la
parada 66001/66002. Con esto también conectaria Pino Santo con el Hospital Universitario de
Gran Canaria Doctor Negrin.

Para crear la conexion con el Hospital Universitario de Gran Canaria Doctor Negrin y el resto de
los barrios:

+ En La Angostura y Los Olivos la conexién se puede realizar mediante la ruta 302, con
transbordo en la estacién de San Telmo de la guagua local ruta 10.

+ En La Atalaya, se debe agregar una parada de la ruta 323 en el cruce de La Atalayaq,
creando conexidn con las rutas 24 y 311.

+ Enlos barrios El Gamonal y Los Lentiscos, se necesitardn nuevas rutas para conectar con
la ruta 323.

Paralelo a esto, la frecuencia de los servicios debe ser revisado, asegurando la cobertura para
entrada y salida de la jornada escolar y jornada laboral tipica.

6.6. Mejoras de la ordenaciony
la estructura de la red viaria

6.6.1. Introduccion

Las medidas propuestas buscan rehabilitar la red viaria existente, y replantear el funciona-
miento de las vias secundarias para que sirvan de desahogo de las vias principales.

6.6.2. Justificacion

Las vias principales del municipio, GC-15 y GC-80, se ven saturadas de trdfico. Las vias
secundarias utilizadas por los residentes carecen de la infraestructura necesaria para cumplir
con esta funcion. Este es el caso de la Carretera de Los Olivos (GC-321), la cual cuenta con una
seccidn insuficiente.

Ademds, las vias principales tienen una seccién deficiente, y carecen en muchos casos de
espacio de arcén, zonas de adelantamiento y paradas. A esto se suma el mal estado de la
calzada en ciertos lugares, invasion de la vegetacién en la calzada y la falta de sefializacion,
balizamiento y defensas.
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6.6.3. Actuaciones

6.6.3.1. Acondicionamiento red vial actual

Se propone el acondicionamiento del asfaltado de la red vial actual, corrigiendo baches y
renovando la sefializacién horizontal.

llustracion 9: Carretera no acondicionada. El Gamonal.

1. El Gamonal: 4,30km

2. La Angostura: 2,55km

3. La Atalaya: 3,55km

4. Los Lentiscos: 1,50km

5. Los Olivos: 0,00km

6. Monte Lentiscal: 4,25km

7. Pino Santo: 11,75km

8. San José de las Vegas: 2,35km
9. Santa Brigida: 0,55km

10. Vega de Enmedio: 7,35km

147



4

pmus dQ . A\’UNIA;{’;\!TO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

6.6.3.2. Reestructuracién funcionamiento red vial

Se plantea la reestructuracion de la red vial para incorporar movilidad peatonal y ciclista. Se
propone crear vias de un solo sentido, que vayan acompanadas de una acera en itinerario
accesible y, cuando las dimensiones lo permitan, un carril bici separado de la calzada de
vehiculos motorizados.

«  Tramo1(7,30km): GC-320 Carretera La Angostura + GC-321 Carretera Los Olivos
«  Tramo 2 (4,70km): GC-802 Carretera Bandama

«  Tramo 3 (0,60km): C. Real de Coello

«  Tramo 4 (3,40km): GC-132 Carretera El Gamonall

llustracioén 10: Carretera secundaria, seccién estrecha. Los Olivos.

6.6.3.3. Evaluacion y remodelacién dimensién vias principales

El espacio limitado de calzada en las vias principales provoca atascos en las zonas mds
urbanamente densas. Por esto, se plantea la evaluacién de las vias principales para
aumentar la seccidn y agregar sefalizacién, balizamiento y defensas.
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6.6.3.4. Incorporacién de modelos de movilidad colaborativa

Esta accién busca el establecimiento de una plataforma colaborativa que permita el uso
compartido de los vehiculos. Esto se puede trabajar a partir de una plataforma de Coches
Multiusuarios (Carsharing), Coche Compartido (Carpooling) o por iniciativas propias de centros
educativos o de empleo que promocionen el uso de coche compartido para desplazarse
hasta el lugar. Esta accién debe ir acompafiada por un Andlisis de Movilidad Colaborativa, que
evalué el tipo de aplicaciones informdaticas que se deben utilizar o desarrollar y las necesi-
dades adicionales que pueden acarrear la implantacién de la movilidad colaborativa (apar-
camientos, sefializaciones).

6.6.3.5. Regulacién de la Carga y Descarga

Para evitar la saturaciéon de vehiculos de Carga y Descarga en las zonas comerciales del
municipio, y que los mismos coincidan en el tiempo de uso de la zona habilitada, se plantea en
desarrollo de una aplicacién informativa que permita visualizar la disponibilidad y reservar las
plazas en sus horas libres. Dicha aplicacién debe ser gestionada por el ayuntamiento.

La recogida de contenedores de basura, envases, papel y vidrio debe ser programada en
horarios que no perjudiquen la circulacién ni el bienestar de los residentes.

Si por motivo de obras, mudanzas o causas similares fuese necesario la estancia prolongada
de vehiculos de Carga y Descarga en vias peatonalizadas, se debe notificar con antelacién al
ayuntamiento para que este coloque la sefalizacién correspondiente. Ademas de la sefali-
zacion, el ayuntamiento debe asegurar que se implementen las medidas necesarias para evi-
tar incidentes con Personas de Movilidad Reducida.

6.7. Infraestructuras y gestion del
estacionamiento

6.7.1. Introduccion

Los aparcamientos disuasorios sirven para desahogar el trénsito vehicular en las zonas
urbanas densas, conectando con otros tipos de movilidad (peatonal, ciclista o transporte
pUblico). La creacién estratégica de plazas de estacionamiento potencia la intermodalidad y
permitiria reducir la cantidad de vehiculos motorizados en calles urbanas, reduciendo alavezla
contaminacion acustica y del aire.
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6.7.2. Justificacion

Los nucleos de poblacién mds densos tienen problemas de estacionamiento. El Casco
urbano de Santa Brigida, La Atalaya y Monte Lentiscal son los mdés afectados. Los apar-
camientos disuasorios existentes en su mayoria tienen condiciones deficientes del asfalto y
sefializacién horizontal y vertical.

Existen plazas de aparcamiento para Personas con Movilidad Reducida (PMR) y para
vehiculos de mercancia, carga y descarga en el municipio. No se detectd deficiencia en la
cantidad disponible.
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llustracién 11: Aparcamiento no acondicionado. Casco urbano Santa Brigida.
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llustracién 12: Aparcamiento acondicionado. Casco urbano Santa Brigida.

6.7.3.2. Proceso participativo: Aparcamiento disuasorios, plazas
reservadas para Personas con Movilidad Reducida (PMR) y plazas

reservadas para Carga y Descarga.

Se propone realizar un proceso participativo para estudiar y proponer nuevos aparcamientos
disuasorios y plazas reservadas para PMR y/o Carga y Descarga.

Los aparcamientos disuasorios deben ubicarse pensando en la potenciacién de la intermodali-
dad (itinerario peatonal, itinerario ciclista y transporte publico). Ademés, deben cumplirse las
normas de accesibilidad.

Atendiendo al Plan Director de Zona Comercial Abierta de Santa Brigida 2019, el proceso
participativo debe resolver que hacer con el aparcamiento del Mamotreto y donde reubicar
las plazas de aparcamiento del aparcamiento lateral a este edificio.
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6.8. Mejoras de la seguridad vial

6.8.1. Introduccién

La red vial debe ser diseffiada bajo estdndares de seguridad vial con el adecuado dimensio-
namiento, trazado, pavimentacion y dispositivos de gestion de la circulacion. No obstante, la
seguridad vial depende también de la concienciacion de los usuarios.

6.8.2. Justificacion

La articulacién del municipio a partir de las vias principales que lo atraviesan provoca inse-
guridad por ser vias de alto transito y alta velocidad. Esto se acomparia de la mala visibilidad
en curvas e intersecciones. Los problemas mds graves se dan en las intersecciones que dan
acceso a los diferentes nlcleos de poblacion.

Las intersecciones mds problemdaticas se ubican en la GC-15 en las conexiones hacia Pino
Santo (GC-151) y La Atalaya (GC-80).

llustracion 13: Interseccién GC-15 [ GC-80. San José de Las Vegas.
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6.8.3. Actuaciones

6.8.3.1. Reestructuracioén intersecciones

Se plantea la resolucidn de las intersecciones incorporando rotondas. Se han reestructura-
dos las siguientes intersecciones:

+  GC-15 [ GC-80: Ubicada en San José de Las Vegas, es la conexién hacia La Atalaya.

+  GC-15 [ GC-151: Ubicada en Vega de Enmedio, es la conexién hacia Pino Santo.

«  GC-320 [ GC-321: Partiendo de la reestructuracion del funcionamiento vial de la GC-320
Carretera La Angostura y la GC-321 Carretera Los Olivos, las cuales formardén una circu-
lar, se plantean rotondas en su punto de conexién a la llegada al casco urbano de Santa
Brigida y en el limite del Municipio.

« GC-802 [ Carretera El Reventén: Partiendo de la reestructuracion del funcionamiento
vial de la GC-802 Carretera Bandama, se plantean rotondas en su punto de conexion
con la Carretera El Reventén (en su punto inferior y en su punto superior).

6.8.3.2. Medidas para reducir velocidad

Se propone estudiar la reduccién de los limites de velocidad en las zonas de mds densidad
poblacional. En las vias principales y secundarias la velocidad limite actual es de 40 km/h.
Se plantea dar prioridad a ciclistas y peatones en el resto de las calles, estableciendo el
limite de velocidad entre 30 y 10 km/h.

En las zonas escolares, el limite de velocidad debe ser de 10 km/h. Ademds, en las zonas
escolares que se encuentren en vias principales o secundarias se deben agregar elementos
reductores de velocidad y cdmaras de seguridad para supervision.
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6.9. Mejoras de la sefalizacion
vial
6.9.1. Introduccién

Las sefiales preventivas, reglamentarias e informativas contribuyen a la seguridad vial.
Ademads, la identificacién de las normas de convivencia entre los tipos de movilidad es clave
para el desarrollo de la movilidad sostenible.

6.9.2. Justificacion

La red vial no se encuentra correctamente sefalizada. Existe deficiencia en la sefalizacién
horizontal y vertical. Ademds, en su mayorig, los nlcleos de poblacion carecen de la sefa-
lizacién informativa sobre equipamientos de uso colectivo.

6.9.3. Actuaciones

6.9.3.1. SeAalizacién vias

Se propone la renovacion de la sefializacion vial existente (preventiva y reglamentaria), tanto
vertical como horizontal.

6.9.3.2. Sefializacién equipamientos
Se propone la renovacién de la sefializacion vial informativa existente e incorporar nueva sefali-

zacion de los equipamientos del municipio. La sefializacion vial informativa debe comple-
mentar la sefializacién de la movilidad peatonal, la movilidad ciclista y la movilidad escolar.
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llustracién 14: Sefalizacién de equipamientos. La Atalaya.

155



4
)
pmus dQ . AYUNT;;{I"ENTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

6.10. Promocion de energias
limpias en la tecnologia de los
vehiculos

6.10.1. Introduccion

Esta medida busca promocionar la sustitucién de los vehiculos privados a vehiculos de
motor hibrido o eléctrico, reduciendo o incluso eliminando el consumo de combustibles
fosiles. La disminucidn del uso de combustible fésil supone una reduccién de CO2 y una
mejora de la calidad del aire.

6.10.2. Justificacion

En el caso urbano de Santa Brigida, existen cinco puntos de carga para vehiculos eléctricos.
Sin embargo, solo dos se encuentran en funcionamiento.

6.10.3. Actuaciones

6.10.3.1. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Se propone que, como pdrte de la rehabilitacién de los aparcamientos disuasorios y el
establecimiento de nuevos, se instalen nuevos puntos de recarga de vehiculos eléctricos. En
los aparcamientos disuasorios se reservardn plazas exclusivas para la recarga. Se propone
que exista 1 punto de recarga por cada 40 plazas de aparcamiento, tienen como minimo 1
por aparcamiento disuasorio.

6.10.3.2. Plan de educacién pro vehiculos eléctricos

El Ayuntamiento serd el encargado de desarrollar un Plan de educacion pro vehiculos eléc-
tricos, con el objetivo de fomentar la compra y uso de vehiculos eléctricos, apoydndose en
los puntos de recarga en los aparcamientos disuasorios.

Dicho plan incluird la compra de vehiculos municipales eléctricos demostrativos, que propi-
ciaré a la sustitucion de la flota de vehiculos de combustible fosil propiedad del Ayunta-
miento.
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llustracién 15: Punto de recarga de Vehiculos Eléctricos. Ayuntamiento de Santa Brigida.

6.10.3.3. Adquisicion de vehiculos eléctricos para la renovacion de la

flota de vehiculos municipal

El objeto de este proyecto es renovar progresivamente la flota de vehiculos municipales
basada actualmente en el uso de combustibles fésiles (diésel, gasolina), mediante la
adquisicién de vehiculos de energias alternativas (VEA), especialmente eléctricos. El proyecto
aprovecha la capacidad tractora y ejemplarizante que tiene el Ayuntamiento para impulsar la
movilidad alternativa en el municipio de santa Brigida.
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6.11. Promocion de la movilidad
escolar

6.11.1. Introduccion

Esta medida promueve la movilidad sostenible entre la comunidad educativa. Dicha
movilidad puede ser mediante itinerarios peatonales, itinerarios ciclistas y transporte
publico.

En la actualidad, la desconexién entre nlcleos de poblacion y la falta de itinerarios peatona-

les accesibles provoca que los desplazamientos hacia centros educativos se realicen en
vehiculos privados.

6.11.2. Actuaciones

6.11.2.1. Itinerario peatonal y ciclista escolar

El planteamiento del itinerario peatonal y ciclista tratado en las estrategias de movilidad
peatonal y ciclista debe asegurar la conexién con los centros educativos. Dichos itinerarios
deben ser continuos, seguros, comodos y bien sefalizados.

6.11.2.2. Senalizacién, difusién y educacién pro movilidad sostenible

La ejecucidn de los itinerarios para movilidad escolar, deben ir acompanados de camparias
de difusién y educacién para educar a los residentes sobre los beneficios de la movilidad
sostenible para su salud y el municipio.
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6.12. Comunicacioény promocion

6.12.1. Introduccion

La movilidad y la implantacién de un PMUS no es posible sin el conocimiento profundo y
continuado de todas las partes implicadas. La ciudadania constituye el mds importante de
los objetivos de las actividades de comunicacioén, pues es esta la principal beneficiaria de las
medidas, aunque también la mds afectada por los posibles inconvenientes que, de la puesta
en marcha de un PMUS pueden derivarse. Por ello, es fundamental que las actuaciones que
se desarrollen tanto en el marco del despliegue del PMUS, asi como las que, aunque fuera
de este, versen sobre transportes, sean siempre del conocimiento de la ciudadania. Una
poblaciéon conocedora vy, principalmente, sensibilizada, constituye un activo municipal
fundamental para la aceptaciéon de las medidas que se desee acometer, facilitando la adop-
cién y despliegue de estas. Por otro lado, se requiere de una reeducacion constante y evoluti-
va a la ciudadania que garantice que el municipio avance firme en sus propdésitos para con la
movilidad Sostenible en el corto, medio y largo plazos. Sin embargo, todo ello debe desple-
garse desde la aceptacion, transparencia y participacién de todas las partes implicadas,
siendo garante de una fuerte cohesion entre Administracion Local y Poblacion.

6.12.2. Actuaciones

6.12.2.1. Realizacion de actividades de comunicacioén, sensibilizaciéon

y formacién

Presentacion e informacién de PMUS.

Movilidad sostenible en la Web municipal o web especifica del PMUS.

Elaboracién de material de promocién e informacion.

Colaboracién con otros municipios y empresas.

Comunicacion por barrios.

Acciones de promocién de la movilidad sostenible y dinamizacién de la poblacién.
Premios y reconocimientos.

Medios de soportes a las actividades de comunicacién: Redes Sociales, prensa, radio, etc.
Organizacién e Imparticion de cursos especificos.

Visitas guiadas.

Talleres.

Otras actividades.
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7.1. Programa de participacion

7.1.1. Consideraciones iniciales

Como medio con el que fomentar la participacién publica, alcanzar férmulas de consenso,
y garantizar el interés general de las determinaciones a recoger en el PMUS, se propuso
desde el inicio la posibilidad de desarrollar un Programa de Participacién, como la mejor
férmula con la que alcanzar estos objetivos.

En este sentido, parte de los esfuerzos y tareas del Equipo Redactor del PMUS se han
centrado en esta tarea, como recurso con el que descubrir y conocer el diagnéstico de
la situacidn municipal y la mejor de las opciones propuestas y alternativas que en este
proceso se planteen.

En relacion a la planificacion y puesta en préctica de este programa, se ha tenido en cuen-
ta la naturaleza especifica del Municipio, en sus diferentes componentes sociales, ambien-
tales, territoriales y econémicos.

7.1.2. Objetivos

Los principales objetivos del Programa de Participacion son los siguientes:

« Enriquecer el PMUS con una amplia participacién de la ciudadania, dando valor a la
visién del Municipio.

* Incorporar al PMUS los valores que preocupan a las empresas en relacion a la movili-
dad, y que progresivamente van arraigando en la sociedad.

+ Incrementar la legitimidad del PMUS al adquirir las caracteristicas de un proyecto
inclusivo para las empresas.

« Garantizar que la ciudadania adquiera un papel protagonista y no subsidiario de los
asuntos publicos.

71.3. Agentes participantes y planificacion del
programa de participacion

Acciones de informacién y comunicacién del proceso

Toda forma de asociacién, organizacién o actividad empresarial necesitan de la comuni-

cacién. En términos generales, dos grandes ejes vertebran la accidn comunicativa de este
programa:
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Como criterio de actuacidn, ya que persigue mejoras que precisan del apoyo y sensibilizacion
de las empresas.

Para conseguir comunicar la importancia de disponer de un PMUS.

Tanto en uno como en el otro caso, la credibilidad del programa de participacion proviene de
la calidad (y coherencia) de su propia actuacién, pero necesita de acciones de comunicacion
y de un comportamiento transparente que genere confianza.

La comunicacion (externa e interna) no es, pues, solamente una cuestion de marketing para
obtener benepldcito o de eficiencia organizativa, sino que afecta a la capacidad para cumplir
los propios objetivos del programa de participacion. Tiene un innegable valor estratégico. En
este sentido, y nuevamente condicionados por la limitacién temporal con la que se ha conta-
do, la comunicacién se ha reducido al envio de un escrito de invitacion para la participacion
de las empresas, y que se recoge a continuacion:

Formulario on-line de participacion en el PMUS
La invitacién fue gestionada por parte de Ayuntamiento de Santa Brigida, utilizando diferentes
vias de comunicacidn, entre las que se encuentran el correo electronico y el envio de una

comunicacion a los socios de la entidad.

Pagina Web del PMUS.
www.santabrigida.es

Se ha publicado una noticia en la pdgina web del Ayuntamiento de Santa Brigida, con la infor-
macién del PMUS.

7.2. Resultados obtenidos

ENCUESTA CIUDADANA SOBRE NECESIDADES DE ATENCION PRIORITARIA

En la dindmica en la que se cuestiond de manera individual acerca de en qué aspectos se
entendia que debian enfocarse las prioridades del PMUS y que identificaran aquellas situa-
ciones que entendian que mds urgian una solucién, los resultados fueron los siguientes:

Se recibieron 132 cuestionarios recibidos.
Se valoraron las respuestas segln el siguiente criterio:

+ Totalmente de acuerdo: 5

+ Deacuerdo: 4

* Indeciso: 3

+ Endesacuerdo: 2

+ Totalmente en desacuerdo: 1
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Valoraciéon
media

Cuestion planteada

Deficientes conexiones peatonales entre nlcleos de poblacion y dificultad de adecuaciéon

de las vias publicas para su uso peatonal. La configuracién y localizacion de los ndcleos

urbanos hace compleja la comunicacion entre los mismos pues las carreteras que los

unen tienen una seccion insuficiente y dificil de ampliar al estar ocupados los méargenes 4,63
de la carretera por edificaciones, lo que supone la inexistencia de corredores o sendas
peatonales. Esto hace que los ndcleos de Santa Brigida actien de forma independiente

unos de otros.

Deficiencias en la red peatonal interna de los barrios o nlcleos de poblacion. El
deficiente estado de conservacion de algunos de los tramos de aceras, e incluso la falta
de acerado, el escaso ancho de las mismas, la presencia frecuente de obstdculos, las
escasas peatonalizaciones existentes y en muchos casos fragmentadas y sin conexion
entre si, hacen dificil, incobmodo y no seguro el trdnsito a los peatones en los barrios o
ndcleos de poblacidén. Por otra parte, en algunas calles y vias falta itinerarios peatones
continuos que permitan desplazarse en condiciones de accesibilidad, seguridad y
comodidad en los barrios y en sus accesos.

4,68

El municipio estd comunicado fundamentalmente por dos vias principales que conectan

el norte y el sur, la GC-15 y la GC-80. En estas carreteras, y especialmente en la GC-15,
encontramos un problema importante de movilidad peatonal que responde a una falta

de espacio. Esto es debido a que se ha construido al borde de las carreteras, sin dejar 4,62
espacio suficiente para poder realizar itinerarios peatonales adecuados para satisfacer

una posible oferta comercial asociada a esta via, sobre todo en el tramo que se situa

en El Monte.

Problemas de accesibilidad universal en los espacios publicos urbanizados. En general,
inadaptaciéon del municipio a la normativa actual de accesibilidad. En Santa Brigida
las personas de movilidad reducida, los/as nifios/as, las personas mayores y las
personas con un carrito de bebé, entre otras, necesitan que se eliminen las barreras
arquitectonicas y se adapten los itinerarios peatonales aunque sea de manera parcial
y condicionada por las pendientes, para que cumplan integramente las condiciones
bdésicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios
publicos urbanizados.

4,64

Problemas de accesibilidad universal en los accesos a los principales equipamientos
publicos. Para mejorar los itinerarios de acceso a los Centros de Salud, los puntos de
localizacidon de los transportes publicos, los Centros de Administracion Municipal,
los Centros de Ensefianza y los Centros Sociales, se requiere el rebaje del acerado en
determinadas zonas, la instalaciéon de sefalizacién podotdctil, sefalizacién vertical,
iluminacién, eliminacién de obstdculos, mejora del estado del pavimento, entre otros.

4,44
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Cuestion planteada

Carencia de infraestructura ciclista. Se carece de infraestructuras para el trdnsito seguro

de bicicletas o vehiculos de movilidad personal para la ciudadania, visitantes y turistas,

como carril bici, en aquellas zonas que la orografia, las pendientes y la trama urbana lo 4,16
permita. Del mismo modo, no se cuenta con suficientes puntos de anclaje (aparcabicis)

para bicis en el municipio.

Reticencias a usar la bicicleta en la movilidad cotidiana (trabajo-educacién) por la falta

de seguridad vial y la desfavorable orografia. Determinados factores condicionan el uso

de potenciales usuarios de la bicicleta: elevado trafico en las vias, alta velocidad de 4,24
los vehiculos motorizados, elevadas pendientes y escasa visibilidad, y comportamiento

hostil de determinados conductores.

Problemas de accesibilidad, seguridad y confort de las paradas de guaguas y taxis.
En el municipio existen paradas de transporte publico colectivo (guaguas) interurbano
y paradas de taxis que precisan ser acondicionadas para mejorar la estancia y la
accesibilidad alas mismas. Por otra parte, se ha observado que gran parte de las paradas
del transporte colectivo que se localizan en las vias del municipio presentan deficiencias
en cuanto a dimensiones y condiciones geomeétricas, reduciendo la maniobrabilidad
de los vehiculos y haciendo menos segura la maniobra. Se deberia acondicionar a tal
efecto las paradas de guaguas y taxis, para que su funcionamiento sea 6ptimo y deberia
de contar con un mobiliario acorde para la comodidad y seguridad de las personas
usuarias: bancos, marquesinas, posters informativos, papeleras, entre otras.

4,23

Barrios o zonas con escasa cobertura de servicio de transporte publico. El transporte

publico colectivo (guaguas) se limita a recorrer las principales vias que transitan por

el municipio y dar servicio a los principales nucleos, quedando sin servicios el resto de

barrios diseminados del término municipal. Sin embargo, para estas zonas de poco 4,33
transito funciona la linea 308 taxi-guagua de Santa Brigida a San Mateo. No obstante,

es necesario ampliar el servicio, la frecuencia a otras zonas sin cobertura actual y
aumentar la comunicacién de su existencia a los/as vecinos/as de los barrios.

Deficiente relacion transversal entre las vias principales. La estructura viaria del municipio
de Santa Brigida viene marcada por la orografia del municipio, y se caracteriza por los
barrancos que lo recorren longitudinalmente. Las carreteras se proyectan paralelas a
estos barrancos, dificultdndose de esta forma, la comunicacion transversal y entre los
nlcleos. Es necesario mejorar las conexiones entre vias principales y los ndcleos con
nuevos corredores.

413
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Cuestion planteada

Alto grado de saturacién y mala transitabilidad por déficit en la seccidn de las vias
principales. Es necesario mejorar la transitabilidad de las vias aumentando la seccién de
algunas de ellas, como es el Camino de Los Olivos, GC-321, para reforzar las conexiones
Tafira — Santa Brigida - San Mateo, ampliando y mejorando la plataforma, la seguridad
vial, replanteando el trazado, aumentando la posibilidad de adelantamiento y paradas
y mejorando la sefalizacion, balizamiento y defensas.

4,34

Deficiente estado de conservacién y acondicionamiento de las de vias secundarias

y caminos vecinales. Las carreteras secundarias son a diario transitadas por un gran

ndmero de satautefios para evitar posibles atascos y colapsos de la via principal de

acceso al municipio. Dichas vias, en su mayoria, son calzadas sin arcén, muy estrechas, 4,63
con poca visibilidad y con un pavimento bastante deteriorado. Necesidad de mejorar el

estado de conservacidn y acondicionamiento de algunas vias y caminos vecinales con

obras de pavimentacién, asi como mejoras de las intersecciones.

Existencia de intersecciones con problemas de seguridad y funcionalidad. Existen
intersecciones que su mejora permitiria aumentar la seguridad y favoreceria el transito
de los vehiculos en las vias, por lo que es necesario intervenir mediante la remodelacién
de las intersecciones actuales para transformarlas en glorietas u otras soluciones.

4,34

Deficiencias en el estado de conservacién de la seAalizacién de las vias y caminos
vecinales. La senalizacion horizontal y vertical de algunas vias y caminos vecinales es 49
insuficiente y se precisa mejorar el estado de conservacion.

Insuficientes elementos de sefializacién y orientacién. El municipio carece de suficientes
elementos localizadores de equipamiento de uso colectivo, como parkings, espacios 4,06
para carga de vehiculos, etc.

Déficit de plazas de aparcamientos disuasorios, para responder a la demanda de la
ciudadania. Una de las mayores barreras que nos encontramos es el problema del
estacionamiento, sobre todo en el casco urbano, pero también en otros nGcleos urbanos

del municipio con alta demanda (Monte Lentiscal, La Atalaya, etc.). Necesidad de crear 4,50
nuevas zonas de aparcamiento para las personas visitantes y residentes y acondicionar

las zonas existentes en el casco urbano y otros ndcleos para que funcionen como
verdaderos aparcamientos disuasorios y descongestionar los mismos.

Necesidad de aumentar la intermodalidad de las zonas de aparcamientos con el resto
de modos (itinerarios peatonales, infraestructura ciclistas, transporte pablico). Ademas,
en las zonas de aparcamientos se requiere ejecutar medidas de accesibilidad para las
personas con problemas funcionales de movilidad.

4,39
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Cuestion planteada

No hay suficientes reservas de plazas de aparcamiento para Personas con Movilidad

. L 3,98
Reducida (PMR) en el municipio.

Escasez de plazas de aparcamiento para vehiculos de mercancia, carga y descarga.

Se usan los espacios colindantes a las aceras y los aparcamientos de vehiculos

ligeros, para aparcar por los vehiculos de reparto de mercancia por tiempo indefinido, 3,84
especialmente en algunas zonas del municipio, afectando seriamente ala disponibilidad

de aparcamientos.

Excesivo uso del vehiculo privado y poblacién expuesta a ruidos, molestias vy
contaminacion del aire por el trafico motorizado. Existe una alta congestion de tréfico en
las principales vias que se concentra fundamentalmente en las horas punta de los dias
laborables, en direccidn a Las Palmas de Gran Canaria principalmente. Concentracion
del tréfico en la GC-15 en detrimento de las vias paralelas. En concreto, se produce un
continuo aumento de trafico en la carretera GC-15 a su paso por el ndcleo de Santa
Brigida. Otras carreteras que presentan altos grados de saturacion del tréfico son la GC-
310 en su cruce a la altura de La Calzada y la GC-320.

4,25

Problemas de accidentabilidad vial. Hay zonas del municipio con mayor accidentabilidad
vial debido principalmente al exceso de velocidad. Para la disminucién de la
accidentabilidad es necesario realizar tratamientos en determinadas vias para evitar
los excesos de velocidad.

3,95

Escasa infraestructura para la recarga del vehiculo eléctrico. No hay suficientes puntos de
recarga de vehiculos eléctricos en el municipio y de los que existen, la mayoria aln no se 3,98
han puesto en servicio.

Excesivo uso del vehiculo privado para el acceso a los centros educativos. El acceso a
los centros educativos precisa de mejoras para crear caminos escolares que permitan 4,27
a los nifios/as y jovenes del municipio, desplazarse con mayor autonomia y seguridad.
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MESAS SECTORIALES Y TALLERES DE PARTICIPACION CIUDADANA:

Durante la elaboracion del PMUS se mantuvieron diferentes reuniones con colectivos para
recabar problemadaticas y propuestas de los mismos, especialmente en relacién con la movi-
lidad.

http://www.santabrigida.es/el-ayuntamiento-busca-soluciones-conjuntas-para-mejo-
rar-la-seguridad-en-el-monte-lentiscal/
http://www.santabrigida.es/vecinos-de-la-angostura-piden-dedicar-la-plaza-al-diri-
gente-vecinal-francisco-cerpa/
http://www.santabrigida.es/las-asociaciones-de-vecinos-reivindican-alqueipo-de-gobier-
no-mejoras-en-los-barrios/

http://www.santabrigida.es/9187-2/
http://www.santabrigida.es/el-alcalde-mantiene-su-tercer-encuentro-vecinal/

PRESENTACION DEL PMUS:

Concluida su elaboracion, el PMUS de Santa Brigida fue presentado a través de la pagina web
municipal. Asimismo, se ha presentado los objetivos y lineas del PMUS a través de los distintos
medios de comunicacion.

Pagina Web del PMUS.
www.santabrigida.es
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Propuestas realizadas por la Asociacién ANDO Sataute

Durante el desarrollo del presente Plan de Movilidad, el equipo redactor ha recibido diversas
propuestas tramitadas por ANDO SATAUTE.

Los informes facilitados estén redactados por cada uno de los nlcleos de poblacién estudia-
dos, y en ellos se detallan distintas cuestiones relacionadas con los espacios publicos, el
mantenimiento de las infraestructuras y la movilidad, particularmente con la movilidad
peatonal. Los informes recibidos de parte de Ando Sataute recogen actuaciones de movilidad
y otras que, no son tan propias de un Plan de Movilidad.

A continuacién, resefiamos las principales medidas indicadas por cada una de las urbaniza-
ciones.

URBANIZACIONES PORTADA VERDE, LAS CASILLAS Y EL ATAJO

Las actuaciones de movilidad propuestas estdn encaminadas a mejorar la conectividad entre
las distintas zonas, evitando en lo posible el uso de la carretera GC-15 y la conectividad interna
en el barrio:

« Apertura de una conexién peatonal en la Urbanizacién Las Casillas a través de la Calle
Laurisilva.
»  Conexién de la Urbanizacion Las Casillas con el Paraiso.

Propuesta de apertura de conexion de Urbanizacion Las Casillas con la Calle Laurisilva.

Fuente: ANDO SATAUTE
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Propuesta de conexidn de la Urbanizacion Las Casillas con Caserio El Paraiso.

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de mejora de varias calles de El Atajo con adoquinado.

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de conexion El Atajo con El Gamonal.

Fuente: ANDO SATAUTE
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URBANIZACION LA CONCEPCION
Las actuaciones de movilidad propuestas para esta urbanizacion son las siguientes:

« Conexién entre las urbanizaciones mediante caminos peatonales.
»  Ejecucion de aceras practicables.

Propuesta de creacion de aceras.

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de mejora de las aceras existentes con encintado de bordillos y sin pavimento.

Fuente: ANDO SATAUTE
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Propuesta de accesibilidad del itinerario peatonal.

EREL

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de conexidn entre las urbanizaciones mediante caminos peatonales.

Fuente: ANDO SATAUTE
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URBANIZACION DEL BARRANQUILLO DE DIOS

En esta urbanizacion, situada junto a la calle de dicho nombre, préxima a la GC-80, se propo-
nen diversas actuaciones como:

«  Conexién peatonal con los nlcleos de los alrededores.

- Dotacion de aparcamientos.

Propuesta de pavimentacion de las aceras que cuenta con encintado de bordillos.

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de mejora del pavimento del viario. Propuesta de rematado de rotonda.

Fuente: ANDO SATAUTE
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URBANIZACIONES DE LA GRAMA Y EL MOLINO
En estas urbanizaciones, se proponen diversas actuaciones de movilidad como:

+ Mejora de las vias peatonales.
«  Apertura de conexiones entre los distintos nicleos.

LA GRAMA EL MOLINO

Propuesta de nuevos itinerarios peatonales. Propuesta de mejora de las vias peatonales.

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de apertura de conexiones entre los
distintos nlcleos.

Propuesta de accesibilidad y conservacion de aceras.

Fuente: ANDO SATAUTE

Derribo muro-pared y eliminacién cancela que ci-

Cierres indebidos de itinerarios peatonales.

Fuente: ANDO SATAUTE
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Propuesta de conexidn de la Urbanizacion Las Casillas con Caserio El Paraiso.

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de mejora de varias calles de El Atajo con adoquinado.

Fuente: ANDO SATAUTE

Propuesta de conexion El Atajo con El Gamonal.

Fuente: ANDO SATAUTE
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URBANIZACION SAN JOSE DE LAS VEGAS

En este nilcleo los problemas sefialados coinciden con el resto de las urbanizaciones analiza-
das, siendo la falta de aceras y de mantenimiento de las existentes el principal problema.
Asimismo, se echan en falta comunicaciones peatonales con las urbanizaciones cercanas,
como la de Cuesta La Grama, asi como con el Casco.

Propuesta de creacion de aceras.

Fuente: ANDO SATAUTE
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8.1. Introduccioén

En el apartado 7 de la Guia Metodolbgica para la elaboracién de planes de movilidad urba-
na sostenible que ha publicado la Consejeria de Obras Publicas y Transportes del Gobierno
de Canarias, se establece una metodologia para la implantacién de los PMUS. En ella se
formulan una serie de etapas en las que se imbrican los estudios técnicos con la toma de
decisiones, con el objetivo de convertir el avance del PMUS en un proceso de ida y vuelta
entre los grupos de trabajo municipales. Las fases y bloques de trabajo que considera esta
guia son los siguientes:

FASE I. Organizacion y arranque.

1.- Promocién de la iniciativa.
2.- Establecimiento de un plan de trabajo.
3.- Presentar la decisién de realizar un PMUS y sus caracteristicas.

FASE Il. Prediagnéstico y objetivos generales.

4.- Prediagnéstico.
5.- Esbozo de objetivos generales.

FASE lll. Andlisis y diagnéstico.

6.- Recogida de datos.
7.- Andlisis y diagnostico.

FASE IV. Elaboracion del plan.

8.- Definicién de objetivos especificos.
9.- Seleccién de medidas.

10.- Definicion de indicadores.

11.- Definicidén de escenarios.

12.- Definicién de la estrategia del PMUS.
13.- Redaccién del Plan.

14.- Busqueda de financiacion.

FASE V. Puesta en prdactica del Plan.

15.- Participacién ciudadana.
16.- Puesta en marcha del Plan.
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FASE VI. Seguimiento, evaluacion y medidas correctivas.

17.- Seguimiento.
18.- Evaluacion.
19.- Medidas correctivas.

Para la redaccion del presente PMUS se han tenido en cuenta todas y cada una de las fases
enunciadas por la Guia Metodolégica, desgrandndose el reflejo de ello en los contenidos del
Plan.

Cabe indicar a continuacién la temporalizacién y el orden de los distintos planes sectoriales
que se definen en este PMUS, de cara a la puesta en marcha del Plan.

8.2. Temporalizacion de las
medidas

El Ayuntamiento de Santa Brigida serd la encargada del desarrollo y temporalizacion de las
medidas adoptadas en el presente PMUS, asi como del seguimiento y control adecuado.

Basado en el escenario del PMUS 2027 y en la proyeccién de puesta en marcha de los planes
sectoriales desarrollados en el presente Plan, se propone un cronograma preliminar de eje-
cucidn, cuyo fundamento se encuentra en el desarrollo de las medidas propuestas y que
tendrd articulacién, en todo caso, con las actuaciones urbanisticas y estratégicas formuladas
en el resto de planes que afectan el territorio municipal.

Con la puesta en marcha de las medidas contempladas, se busca que en el horizonte 2027
se produzca una reduccion notable de los desplazamientos motorizados que se realizan en el
Municipio. Con esta disminucién se podré consolidar, asimismo, la disminucién de emisiones
contaminantes necesarias para el cumplimiento del objetivo de sostenibilidad.

Para ello, y tal como se desprende del conjunto de medidas propuestas, deberd conseguirse
que una parte importante de los desplazamientos que se producen en el Municipio, se produz-
can a través de otras alternativas de movilidad diferentes y mds sostenibles que el vehiculo
motorizado, como es a pie o en vehiculos eléctricos.

En cualquier caso y aunque el afo horizonte del Plan es 2027, se propone una temporalizacion
para la ejecucién de las medidas que persigue la obtencién de resultados cuantificables en
horizontes mas cercanos, tal como se detalla en la siguiente tabla de temporalizacion de los
planes sectoriales propuestos.
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La temporalizacion propuesta es la siguiente:

« Corto plazo: 2 afos desde la puesta en marcha del Plan. Se corresponde con el periodo
de 2022 y 2023.

« Medio plazo: hasta 4 afos desde la puesta en marcha del Plan. Se corresponde con el
periodo entre 2022 y 2025.

« lLargo plazo: hasta 6 afos desde la puesta en marcha del Plan. Se corresponde con el
periodo entre 2022 y 2027.

Los criterios de priorizacién que se han seguido para seleccionar la temporalizacién de las
propuestas son los siguientes:

1. NIVEL DE URGENCIA.

+ Lugares frecuentados por personas usuarias con problemas de movilidad.

+ Lugares que implican un riesgo o inseguridad.

« Existencia de situaciones de peligro que pueden representar un grave riesgo para
las personas trabajadoras, visitantes y clientes, y en especial, para las personas con
movilidad reducida.

« Aspectos que repercuten notablemente en la contaminacidn ambiental.

2. RENTABILIDAD SOCIAL.

Aquellas actuaciones que beneficien a un nimero mds alto de personas serdn las primeras
en realizarse.

3. REPARTO DE LOS BENEFICIOS DEL PMUS POR TODO EL TERRITORIO.

Se propone que los efectos del Plan se noten en todas las fases del Municipio; a ello nos
obliga el propio proceso de participacion de la ciudadania, por lo cual, aunque las actu-
aciones mds acuciantes se suelan concentrar en las fases principales, se considera que
deben abordarse actuaciones tipo para una distribucion geografica mas amplia.

4. PREVISION EN PROGRAMAS DE ACTUACION O DE OTRAS ENTIDADES.

Las actuaciones programadas que correspondan a obras de renovacién de otras entidades
como el Gobierno de Canarias y el Cabildo de Gran Canaria, entre otras, se colocardn en la
temporalizacidn de acuerdo con la previsidn, y si se considera que son prioritarias, se debe
plantear a los responsables de las mismas la conveniencia de su adelanto. De esta manera
se puede conseguir un considerable ahorro en las actuaciones propuestas por el Plan.
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5. DEMANDA DE ASOCIACIONES Y DEL PROCESO DE PARTICIPACION.

Debe tenerse muy presente el conocimiento que aportan las personas y colectivos y de los
problemas de movilidad en el Municipio.

6. ECONOMICO.

La capacidad presupuestaria del Ayuntamiento de Santa Brigida condicionard las deci-
siones referentes a los tipos de actuacion y también en qué momento se tendrd la capaci-
dad necesaria para afrontar determinados gastos. Esto es de gran importancia pues se
trata de un Plan a unos 6 afnos.

También debe hacerse un andlisis econdmico con el objetivo de poder coordinar las inver-
siones, con posibles subvenciones e inversiones en movilidad sostenible de las administra-
ciones u organismos publicos.

7. MAYORES EFECTOS SINERGICOS EN OTROS BENEFICIOS SOCIALES.

Determinadas actuaciones en la movilidad tienen efectos sobre otros campos de la activi-
dad empresarial, como son la dinamizacion del Municipio.

En las decisiones que competen al transporte, determinadas medidas que favorecen la
accesibilidad para las personas trabajadoras y fomentan su uso y, como consecuencia, se
disminuye la utilizacién del automévil, lo cual significa menor contaminacién y, paralela-
mente, disminucién de la congestion.

8. DISPONIBILIDAD Y FACILIDAD TECNICA DE EJECUCION.

La complejidad de gestiéon o de redacciéon del proyecto de algunas de las actuaciones
las retrasard en el calendario, mientras que aquellas actuaciones que prdcticamente no
demanden proyecto se podrdn iniciar mds rapidamente.

9. OPORTUNIDAD SEGUN EL USO QUE SE HAGA DE LOS ESPACIOS PUBLICOS.

En los espacios publicos, los elementos a evaluar dependen del uso de los mismos, por lo
que se tiene en cuenta la previsidn de uso de estos espacios por la poblacién.
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Denominacion de la

. Actuaciones
medida o proyecto

Presupuesto

Itinerario peatonal accesible, continuo y seguro Medio plazo

Vias mixtas de prioridad peatonal Corto plazo

1 Fomfa.nto dela Peatonalizacién de vias urbanas Corto plazo
movilidad peatonal

Revalorizacion de los caminos rurales Corto plazo

Senalizacién y promocién de la movilidad peatonal Corto plazo

Mejora de la Mejora de la accesibilidad en espacios publicos Corto plazo

2. dccesibilidad Mejora de la accesibilidad en acceso a

universal . . P
equipamientos publicos

Medio plazo

Implantacién de una Red Ciclista Medio plazo

Fomento de la . ..
3. Instalacion de aparcabicis

] Medio plazo
movilidad ciclista

Senalizacién, difusion y talleres de educacion pro bicis Medio plazo
Potenciacién del Mejora de la accesibilidad en paradas de guaguas Corto plazo
4. o
transporte publico Revisién del servicio de guaguas Corto plazo
Acondicionamiento red vial actual Largo plazo
Mejoras de la Reestructuracion funcionamiento red vial Medio plazo
ordenaciéony la - o o -
5. Evaluacion y remodelacion dimension vias principales Largo plazo

estructura de la red

viaria Incorporacién de modelos de movilidad colaborativa Medio plazo

Regulacion de la carga y descarga Medio plazo

Rehabilitacion y acondicionamiento de

. . . . Medio plazo
Infraestructuras aparcamientos disuasorios existentes P
6. ygestion del
estacionamiento Aparcamiento disuasorios, plazas reservadas para Corto plazo
PMR y plazas reservadas para Carga y Descarga
; Mejoras de la Reestructuracion intersecciones Medio plazo
seguridad vial Medidas para reducir velocidad Corto plazo
o Mejoras de la Sefalizacién vias Corto plazo
senalizacion vial Sefalizacién equipamientos Corto plazo
Promocion de energias ~ Puntos de carga de vehiculos eléctricos Medio plazo
limpias en la tecnologia » ) .
9. _ Plan de educacion pro vehiculos eléctricos Corto plazo
de los vehiculos
Adquisicion de vehiculos eléctricos municipales Medio plazo
o Promocién de la Itinerario peatonal y ciclista escolar Medio plazo
movilidad escolar Sefalizacién, difusién y educacion Medio plazo
Comunicaciény Realizacién de actividades de comunicacion,
1. Largo plazo

promocion

sensibilizacion y formaciéon
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8.3. Distribucion por fases

A partir de la temporalizacién, puede establecerse una prevision de tiempos en la puesta en
marcha y ejecucidn de los mismos y con ello un plan de etapas o fases.

En el desarrollo y temporalizacién de las actuaciones propuestas en el presente Plan serd el
Ayuntamiento de Santa Brigida el encargado de realizar el seguimiento y control adecuado.

Basado en el escenario horizonte de 5 afnos de vigencia del Plan y en la proyeccién de pues-
ta en marcha de acciones que son responsabilidad de la entidad, se propone un cronogra-
ma preliminar de ejecucion, cuyo fundamento se encuentra en el desarrollo de las medidas
propuestas.

Con la puesta en marcha de las actuaciones contempladas, se busca que en el horizonte
de 6 afios se produzca una mejora gradual de las condiciones de movilidad sostenible en

el Municipio.

Para estructurar el desarrollo légico de la ejecucion de las diferentes propuestas del
presente PMUS se establecen a su vez tres fases.

Se propone el comienzo de su ejecucion desde la aprobacidn del presente Plan.
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9.1. Presupuesto

Con respecto al presupuesto total del presente PMUS tenemos que tener en cuenta, en
primer lugar, que diversos proyectos contenidos en este Plan contienen dos tipos de parti-
das econdémicas:

a) Aquellas partidas que estén determinadas en este Plan destinadas a ejecutar actua-
ciones concretas, acciones de formacién y educativas, elaboracién de estudios, etc.

b) Aquellas otras partidas que, aun no estando determinadas concretamente en este Plan,
dependen de los estudios que se formulan en el mismo.

En este momento de la redaccion del PMUS solo podemos cuantificar las primeras, es decir,
aquellas actuaciones que tienen una puesta en marcha definida en el Plan y que suponen
una partida econémica. El resto, habrd de cuantificarse en el momento de desarrollo de los
estudios correspondientes en cada una de las fases previstas.

De esta forma, si bien se puede plantear un cronograma de partidas a lo largo del periodo
de duracion del PMUS, no resulta conveniente establecer en este momento los montantes
de las anualidades para cada uno de los afios de vigencia del Plan.

Por otro lado, hay que tener presente que este PMUS establece medidas de actuacion muy
diferenciadas en cuanto a su presupuesto, tal como se detalla en este apartado.

Esto es debido a que mientras algunas propuestas suponen actuaciones fisicas en el terri-
torio, como por ejemplo la ejecucién de actuaciones en vias urbanas o la implantacién de
carriles bici, colocacidn de puntos de recarga de vehiculos eléctricos, etc., en otros casos se
proponen criterios o formas de actuar en el Municipio que si bien no representan un coste
econdmico directo, se consideran adecuadas para alcanzar los objetivos propuestos en el
Plan.

Con la puesta en marcha de las medidas propuestas se pretende conseguir que al cierre
del periodo de vigencia del presente PMUS, es decir, en 2027 se consiga la mejora notable,
en cuanto a la movilidad urbana sostenible, de las diferentes fases del Municipio, ofreci-
endo a su vez una movilidad adecuada y un sistema de transportes sostenibles y de alta
calidad.

El presupuesto estimado estd orientado a mejorar la sostenibilidad del Municipio,
fomentando para ello las formas de movilidad no motorizadas, mejorando los servicios y
las infraestructuras, y lograr asi la eficiencia en los modos de desplazamiento.

El presupuesto del programa de actuaciones propuesto, conformado por el presupuesto
parcial de cada de los proyectos propuestos, es el siguiente:
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Denominacion de la

- Actuaciones Presupuesto
medida o proyecto
Itinerario peatonal accesible, continuo y seguro 3.474.000
Vias mixtas de prioridad peatonal 1.974.000
i Fom('-:"nto dela Peatonalizacién de vias urbanas 1144.000 7191250 €
movilidad peatonal
Revalorizacién de los caminos rurales 213.750
Senalizacién y promocion de la movilidad peatonal 385.500
Mejora de la Mejora de la accesibilidad en espacios publicos 54.000
2 Gcf:es'b'“dod Mejora de la accesibilidad en acceso a 36.000 90.000€
universal equipamientos publicos ’
Implantacién de una Red Ciclista 205.000
3, fomentodela Instalacién de aparcabicis 14.720 259.270€
movilidad ciclista
Senalizacién, difusion y talleres de educacion pro bicis 39.550
Potenciacién del Mejora de la accesibilidad en paradas de guaguas 67.450
4, o 92450 €
transporte pablico Revision del servicio de guaguas 25.000
Acondicionamiento red vial actual 457.800
Mejoras de la Reestructuracion funcionamiento red vial 4.800.000
5. ordenacionyy la Evaluaciéon y remodelacion dimension vias principales 15.000 5.300.300 €
estructura de la red
viaria Incorporacion de modelos de movilidad colaborativa 20.000
Regulacion de la carga y descarga 7.500
Rehabilitacién y acondicionamiento de 446.100
Infraestructuras aparcamientos disuasorios existentes ’
6. ygestion del 466.100 €
estacionamiento Aparcamiento disuasorios, plazas reservadas para 20.000
PMR y plazas reservadas para Carga y Descarga
Mejoras de la Reestructuracion intersecciones 15.000
7. . ) 33.900€
seguridad vial Medidas para reducir velocidad 18.900
Mejoras de la Senalizacion vias 108.300
8. e 116.250 €
sefalizacion vial Sefalizacién equipamientos 7.950
Promocién de energias ~ Puntos de carga de vehiculos eléctricos 144.000
limpias en la tecnologia » . o
9. _ Plan de educacién pro vehiculos eléctricos 200.000 526.015 €
de los vehiculos
Adquisicion de vehiculos eléctricos municipales 182.015
Promocién de la Itinerario peatonal y ciclista escolar 173.700
10. . 183.700 €
movilidad escolar Senalizacién, difusién y educacion 10.000
Comunicaciény Realizacién de actividades de comunicacién,
1. » o By 30.000 30.000 €
promocion sensibilizacion y formacion
Total 14.289.235 €
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9.2. Ayudasy lineas de
financiacion disponibles

9.2.1. Europeo

A continuacién, se detallan las principales lineas de financiacién publica europeas para
actuaciones del PMUS:

9.2.1.1. Programa Operativo FEDER Canarias 2021-2027

Las inversiones en desarrollo regional se centrardn especialmente en los objetivos 1y 2.

Entre el 65 % y el 85 % de los recursos del FEDER y del Fondo de Cohesion se asignarén a estas
prioridades, en funcién de la riqueza relativa de los Estados miembros:

« Una Europa mads inteligente, mediante la innovacion, la digitalizacién, la transformacion
econdmica y el apoyo a las pequefias y medianas empresas

+ Una Europa mds ecolégica y libre de carbono, que aplique el Acuerdo de Paris e invierta
en transicion energética, energias renovables y la lucha contra el cambio climético;

« Una Europa mds conectada, con un transporte estratégico y redes digitales;

« Una Europa mds social, que haga realidad el pilar europeo de derechos sociales y que
apoye el empleo de calidad, la educacién, las capacidades educativas y profesionales,
la inclusién social y la igualdad de acceso a la asistencia sanitaria;

+ Una Europa mds cercana a los ciudadanos, que respalde estrategias de crecimiento de
gestion local y que contribuya a un desarrollo urbano sostenible en toda la UE.

9.2.2. Nacional

A continuacion, se detallan las principales lineas de financiacién publica nacionales para
actuaciones del PMUS:

9.2.2.1. Convenio de carreteras

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Mitma) ha transferido en el aio
2021 un total de 242,47 millones de euros al Gobierno de Canarias para actuaciones en
materia de carreteras, en el marco de los convenios firmados entre la comunidad auténo-
ma de Canarias y Mitma en 2006 y en 2018.
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El vigente convenio, suscrito el 22 de diciembre de 2018, y modificado a través de una Adenda
firmada el 18 de diciembre de 2019, prevé que Mitma aportard un importe méximo de 1.200
millones de euros hasta 2025 a la comunidad auténoma de Canarias para la realizacidon de
actuaciones en materia de carreteras.

Con los recursos del convenio de carreteras se permite planificar la movilidad y la conectividad
del futuro en Canarias. Con este objetivo, se impulsa la modernizacion de las infraestructuras
regionales a la vez que se fomenta la creacidén de empleo y se estimula la economia canaria.

9.2.3. Regional

A continuacidn, se detallan las principales lineas de financiacién publica regionales para
actuaciones del PMUS:

9.2.3.1. Subvenciones para la LINEA 2, Implementacién de Planes de
Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de los Ayuntamientos de Cana-

rias.

Implementacion de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible vigentes para los ayuntamien-
tos de Canarias con una poblacién de hasta 100.000 habitantes. Se considera implementa-
cién la ejecucion de proyectos locales relacionados con la movilidad sostenible y la eficiencia
energética en el transporte, que estén propuestos e incorporados en los PMUS aprobados y
vigentes de los respectivos ayuntamientos, subvencionados con anterioridad por la Conse-
jeria competente en materia de transportes.

El Eje tematico objeto de subvencion para la presente convocatoria serd el Eje 8 y 10:

+ Eje 8:Fomento del vehiculo eléctrico e infraestructura relacionada. Implantacion de puntos
de recarga en via publica, en aparcamientos publicos municipales y de flotas municipales.

« Ejel0: Redaccién de los Proyectos necesarios para la implementacion de los Ejes defini-
dos en la Base 3 apartado 2 letra b) de la Orden de 9 de septiembre de 2021 por la que
se aprueban, con vigencia indefinida, las bases reguladoras que han de regir las convo-
catorias, en régimen de concurrencia competitiva, para la concesidén de subvenciones
destinadas a la elaboracién e implementacion de los Planes de Movilidad Urbana Sosteni-
ble (PMUS) en los Ayuntamientos de Canarias.
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9.2.3.2. Subvenciones del programa de incentivos a la movilidad

eficiente y sostenible (programa MOVES).

Subvenciones para vehiculos VEA (Vehiculos de Energias Alternativas), implantacién de
infraestructura de recarga de vehiculo eléctrico, sistema de préstamo de bicicletas eléctri-
cas, e implantacidon de medidas de movilidad sostenible al trabajo.

Segun el articulo 8 del Real Decreto 569/2020, de 16 de junio, por el que se regula el progra-
ma de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES) y se acuerda la
concesion directa de las ayudas de este programa a las comunidades autbnomas.

9.2.4. Insular

A continuacién, se detallan las principales lineas de financiacién publica insulares para
actuaciones del PMUS:

9.2.4.1. Fondos propios del Cabildo de Gran Canaria

El Cabildo de Gran Canaria en el marco de su estrategia de intervencion en Municipios
realiza actuaciones de asfaltado, sefializacién y acceso a las naves industriales, entre otras,
para la mejora de los mismos.

9.2.4.2. Fondos propios del Cabildo de Gran Canaria

El Cabildo de Gran Canaria, cuenta con un Plan Insular de Obras y Servicios 2020-2023 para
obras, infraestructuras y equipamientos publicos.

Con el objetivo de mantener el esfuerzo realizado hasta ahora con los distintos Planes de
Cooperacion Local, el Gobierno del Cabildo Insular dota con 60 millones de euros para los
proximos cuatro afos la cooperacidon econdmica con los Ayuntamientos de la Isla. Este
esfuerzo inversor debe tener en cuenta el marco socioeconémico actual, que exige una
especial atencién a las iniciativas locales cuya finalidad sea el fomento del desarrollo
econdmico local y de su territorio a largo plazo y la méaxima eficiencia en la asignaciéon de
los recursos publicos.
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10.1. Introduccion

Las competencias en materia de ordenacion y regulacion del trafico, de prestacion del
servicio de transporte publico, la planificaciéon urbanistica y la proteccion del medio
ambiente dentro del marco municipal, de acuerdo con la legislacion vigente, corresponde
al Ayuntamiento de Agliimes.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) incluye la realizacién de programas y medi-
das que se encuadran en los siguientes dmbitos de actuacion:

+  Fomento de la movilidad peatonal

«  Mejora de la accesibilidad universal

+  Fomento de la movilidad ciclista

«  Potenciacién del transporte publico

+ Mejoras de la ordenacién y la estructura de la red viaria
+ Infraestructuras y gestion del estacionamiento

+  Mejoras de la seguridad vial

+  Mejoras de la sefalizacién vial

«  Promocién de energias limpias en la tecnologia de los vehiculos
+  Promocién de la movilidad escolar

« Implantacién de la Smart mobility

«  Comunicacidén y formacién para el cambio de hdbitos

A continuacion se relacionan estas actuaciones que se han procedido a ejecutar de forma
progresiva, ordenadas por el criterio del planificador y con la referencia a estos grupos
determinados en el Plan de Movilidad, indicando el plazo de implantacion, su coste econd-
mico, una descripcion de la medida y los indicadores de seguimiento. Los indicadores se
establecen para un escenario base 2022, un escenario tendencial a 2027 incluyendo las
medidas del PMUS. Dichos indicadores permitiré la valoracién previa de sus resultados, de
cara al posterior seguimiento y evaluacion periddica por el Ayuntamiento de Santa Brigida.

El grado de consecucion de los objetivos especificos determinados para cada grupo de
acciones, determinard si deben tomarse las correcciones oportunas, estimdndose como
fecha de referencia general enero de cada afo. Posteriormente, seglin el documento de
PMUS, los indicadores de seguimiento nos cuantificarén los efectos de los objetivos genera-
les y especificos que se alcancen en los horizontes temporales establecidos.
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10.2. Organizacion del
seguimiento y la evaluacion

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible esté planificado para un plazo de 6 afos (2022-
2027) y por eso define un programa de seguimiento que tiene que permitir que el Plan
se adapte a los condicionantes socioecondémicos, técnicos, politicos, etc. que puedan
producirse en este tiempo.

Los objetivos principales del Programa de Seguimiento y Evaluacién son:

+ Hacer una evaluacion global periédica del grado de ejecucion del PMUS y determinar la
necesidad de revisar el Plan.

« Evaluar los efectos generados por la aplicaciéon de las acciones establecidas por el PMUS
sobre el cumplimiento de los objetivos y el logro de los hitos.

Para cumplir estos objetivos se plantean los siguientes mecanismos de seguimiento y evalua-
cién, que se considera que tienen una buena relacién coste-efectividad, puesto que
aprovechan indicadores ya disefiados y calculados:

« EIPMUS propone que se redacte una memoria anual de la actividad que sirva para realizar
un seguimiento anual del desarrollo de las acciones segun el calendario marcado.

+ Alos 3 afos de la aprobacién del Plan de Accién se propone redactar una memoria de
evaluacidn y revisién de los objetivos del Plan.

+ Alos 6 afos de la aprobacién del Plan, se propone redactar una segunda memoria de
evaluacion y revision de los objetivos para proponer nuevos objetivos e hitos para una la
actualizacidn del Plan con otro horizonte temporal.

« Finalmente un afio antes de su plazo se plantea que se realice una actualizacién y una
nueva redaccion, en funcién de los resultados obtenidos y evaluados en todos los afos
anteriores y si hace faltg, replantear los objetivos.

PMUS de Santa Brigida | 2022-2027



iy

pmus de, . A\'UNTAH:’[ENTO DE
santa brigida SANTA BRIGIDA

2022 2023 2024 2025 2026 2027

Aprobacidn del Plan

Memoria anual grado de ejecucion

Memoria de evaluacioén y revision grado de ejecucion
Indicadores de seguimiento de los objetivos e hitos

Actualizacién/redaccién del nuevo Plan

Comisiones de coordinacion y seguimiento Total

Comisién de seguimiento Equipo politico del Ayuntamiento

Grupo de trabajo Equipo técnico de seguimiento del PMUS
Oficina técnica Equipo técnico de ejecucion del PMUS
Apoyo externo Equipo técico de apoyo al PMUS

10.3. Indicadores de
seguimiento de los objetivos e
hitos

A la hora de plantear los diferentes sistemas de indicadores de seguimiento para cada
objetivo especifico se han tenido en cuenta los sistemas de indicadores existentes, princi-
palmente, calculados a través de fuentes publicas.

Se establece un panel o conjunto de indicadores de seguimiento y evaluacion para la eje-
cucién de la estrategia en las fichas de cada una de las medidas.

Los indicadores de seguimiento y evaluacién van asociados a cada uno de los planes
sectoriales en los que se desarrollan los objetivos generales y especificos del PMUS y deben
servir para que todos los agentes interesados en su implementacién (y muy especialmente
al érgano encargado del seguimiento de ECOAGA, ademds del resto de Administraciones
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Publicas) puedan cuantificar su grado de compromiso en relacién con cada uno de ellos, a
través del establecimiento de unos resultados a alcanzar en el Gmbito temporal de aplicacién
establecido en el presente plan.

Su eleccién atiende a los sistemas de indicadores de la Guia metodologica del Gobierno de
Canarias, la Guia préctica del IDAE, al sistema de indicadores para el periodo de programacion
2021-2027 para los Fondos FEDER (economia baja en carbono, transporte sostenible y desa-
rrollo urbano integrado y sostenible), asi como otros conjuntos de indicadores de especial
relevancia y pertinentes con las politicas y objetivos establecidos. Igualmente, se ha tenido en
cuenta los indicadores de la nueva Agenda Urbana Espariola (AUE) y a los Objetivos de Desa-
rrollo Sostenible de la Agenda 2030 de la ONU (oDs 11, ODS 7, y otros). Por todo ello, servirdn
de base para dar respuesta a los requerimientos de informacion de las distintas politicas y
compromisos asumidos y permitirén un andlisis y evaluacion a nivel supramunicipal.

En cuanto al dmbito temporal de los indicadores, partiendo de la situacién actual, se esta-
blecen dos fechas de referencia para cuantificar los resultados del proceso: 2023 y 2025.

En concreto, el PMUS contiene:

« Indicadores de productividad.
« Indicadores de resultado.
« Indicadores financieros.

Y en diferentes dmbitos tematicos:

+ Indicadores modales.

+ Indicadores energéticos.

+ Indicadores ambientales.

+ Indicadores sociales y econémicos.
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10.4. Impacto y beneficios

A continuacidn se describen los principales impactos y beneficios aportados por el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible, en las diferentes dimensiones econdémica, social, medioam-
biental e institucional, son:

Impacto econémico

« Ahorro de costes y creacién de beneficios econdémicos.

« Disminucién de atascos y la congestidn de trdfico.

+ Mejora de laimagen y atractivo de las ciudades.

»  Atraccion de nuevos negocios e inversores.

+  Facilitacién de la movilidad y mejora del acceso.

« Utilizacion mads eficaz de los recursos publicos, al incluir medidas de gestién de la
movilidad de menor coste.

Impacto social

+ Mejora de la calidad de vida y salud de los ciudadanos.

+ Recuperacién del espacio publico. Aumento del espacio disponible para el peatén e
integracion de la bicicleta.

+ Integracién de las redes peatonales y ciclistas para conectar barrios.

« Reduccidn del nUmero de accidentes.

+ Mejora de las condiciones de accesibilidad.

+ Mejora de los servicios de transporte publico y reduccién del tiempo de los vigjes.

+  Disminucién de la exclusion social.

+  Aumento de los hdbitos saludables.

Impacto medioambiental

+  Mejora de la calidad del medioambiente urbano

+ Disminucién del consumo de energias no renovables, promoviendo el uso de otras
energias mas limpias.

«  Reduccidn y control del ruido por trafico rodado.

«  Mejora/mantenimiento de la calidad del aire en el medio urbano .

«  Reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEl).

+ Reduccidn de la ocupacion creciente de las infraestructuras de transporte y de los
procesos de fragmentacion de hdbitats.
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Impacto institucional

+  Mejora de la planificacién y gestion municipal

« Utilizacidén mas eficaz de los recursos publicos, al incluir medidas de gestién de la movili-
dad de menor coste.

+  Visibn comun de una nueva cultura de la movilidad en el Municipios.

+  Mayor cumplimiento efectivo de las obligaciones legales y compromisos adquiridos.

+ Buen gobierno y mejora de la imagen de la entidad.
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